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VORWORT

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll das technische Wissen des Werkstattmannes erweitern und als
Leitfaden fiir fachgerechte Instandsetzungsarbeiten dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktische und theoretische Ausbildung des Fachman-
nes. Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den Werkstatten jederzeit eine gute Hilfe bei den taglichen
Arbeiten sein. Wir empfehlen ferner, die bebilderte Ersatzteilliste, welche den Zusammenbau der Motoren
zeigt, als zusatzliche Hilfsquelle mit heranzuziehen.

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher Kundendienst setzen ausserdem eine gute Ein-
richtung, eine mit allen notwendigen Werkzeugen versehene Werkstatt, und handwerklich ausgebildete Fach-
krafte voraus.

Die Reparatur-Anweisung und alle technischen Mitteilungen, die Anderungen enthalten, sollen in die Hande
derjenigen gelangen, die die Arbeiten durchfiihren. Die Unterlagen gehéren in die Werkstatt und nicht in die
Aktenschranke der Buros.

Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen aller MAG-Motoren-Benitzer geschaffen zu
haben. !

MOTOSACOCHE SA
Kundendienst



INHALTSVERZEICHNIS

Seite
Technische Neuheiten ab 1988 . ... iicsvumvs iediavaariimmmeiss paiisan somssansssinnins 1
eChRiSCRE B AteN: ir i el Tt s o S ol &) fore 0l il ks, s st 1o ) o) 5, o e o0 i o7 2, Bl 1 e il o i 4
Reparatur — Werkzeug . ... ...t e e e A N R 5
SONAETWETKZEU - iohile ¥ civtia i s o om0 ¢ 8% et S e i s o 0 Dl s crile gl ol S ) 6
MONEAGE = VOITICREUNG . .o ot vie s imn wnisie o e /s oo im s eis e s i s minn o 5m o 56 mi e e s o 4o s s o o in el T/
Zerlegen des MOtOrS ... .. it it et e e 8
Arbeiten an Einzelteilen :
KUrbelgehause Mt ZY ITNAET s s siis e mimie s s wtar v o ey 68750 5 5w 55ial o 5w aelal alf 31 wlrasia it & 'aTo o o0 s 13
Ventilfihrung, Ventilsitze und Ventile . . ... ...t it 13
Zerlegen und Zusammenbau von Kolben und Pleuel ............ .. ... . . ... . . . ... 15
KUEDRIWEINE o i i o ahmais v e, oo i3 6 R) i w1 5 1380 o 5 S & BeLau s s o s L5084 6 A RS 0% oo o 30 & 17
Schwunglichtmagnetziinder . ... i i e ettt e e e e 18
1B =Y nbarTn] [ = To L O e O e B SR o 19
NV OTGASOT:: &5k vt 5 sy 50 A erA R sl a0 43 i i BT AT e e o om0 6, 86 o101 Mot w08 o7 e e et al ain & e en oo B e 5 a a o rens 20
ROV S O S AT O 530 s v gim i s e ioras a5 s e 0 s s S8 o0 5 s 3 38 sartins =5 o w06 AL 8 e A 22
ZUSAMMENDAU “dESMOTOTS i wrsi s v i o ais s s 46 Jo s s e« a9 80s s 8 B al w8 5 e s o el oy 24
Probelauf des MotOrs . ... ... i e 30
Aufstellung bzw. Anbau des Motors . ... . 31
Einfluss des Motorenstandortes auf die Leistung ........ ... ... ... . ... . . .. . ... 31
B AR Z Ol e e hom e s e T S St o 2 e St ot ) & Ealn s et 1 o o S e 5, S olfiias o 1 & oo i e T 32
Richtlinen fur den Betrieb mit Petroleum oder Kerosin . ......... ... ... ... ... ... .. ... 32
Anzugsmomente der Schrauben und Muttern . ... ... ... . .. . ... 32
Schmier-und Wartungsplan ......... ... ... . . . i R W T s SPRPTIP 33
MOTOF KONSEIVIBTEI i s s o siok alaiin v o o e wrsia 5 5,a o bim s e s d e 5 65 5 8155 5551508 510,04 5 0o el lolioms e & o064l nn g s 34
110) (0] (=75 o< (= NNty s e e s ARy s S g 34
KorrosioNsSSChUtzoele ... .. ... e e e e e e 34
Hinweise zum Schaltplan . ........ . e e e e e 35
Schaltplan fir Licht-und ZUndanlage . ............ . e e 36
Schaltplan flr Starter-Generator .. ...... .. ... i 37

MOTOISEOTUNGEN. w <o 6 s e S 6 e & 28 e rE G o G 515 5 5 86 G MR 415 5 5 5 kel s 35 o e e io, el ot a4 o e el s n o o 38



TECHNISCHE NEUHEITEN AB 1985

Betrieb mit bleifreiem Benzin

Wir freuen uns, mitteilen zu kbnnen, dass die MAG
Viertakt-Benzinmotoren auch mit bleifreiem Ben-
zin betrieben werden kénnen.

Bei Motoren, die schon mit Bleibenzin betrieben
wurden, missen jedoch die Verbrennungsrick-
stande auf dem Kolbenboden und im Verbren-
nungsraum des Zylinderkopfes vor der Umstellung
auf bleifreies Benzin entfernt werden.

Bei dieser Gelegenheit muss der Zustand der Ven-
tile und Ventilsitze gepruft werden. Gegebenen-
falls Ventile nachschleifen bzw. ersetzen, dann
einschleifen und schlussendlich Ventilspiel nach
den in der Betriebsanleitung gegebenen Werten
einstellen.

Selbstverstandlich muss ein Motor, der fir den Be-
trieb mit bleifreiem Benzin vorbereitet wurde, nur
noch mit diesem Kraftstoff betrieben werden.
Wenn dies nicht berticksichtigt wird, miissen die
Entrussungs- und Prifungsarbeiten der Ventile
und Ventilsitze wiederholt werden.

WICHTIG

Das bleifreie Benzin muss bei Tankstellen von
grossen Markenherstellern bezogen werden und
den Anforderungen der Norm DIN 51607 entspre-
chen.

STARTHILFE

Der neue Motor 1045-SRL ab x255, Baujahr 1985,
ist serienméassig mit einer automatischen
Dekompressions-Vorrichtung ausgertstet; diese
erleichtert das Starten erheblich. Bei einer Ueber-
holung kénnen auch altere 1040/1045-SRL Moto-
ren mit dieser Vorrichtung ausgeristet werden.

Das Schliessen des Einlassven-
tils wird verzdgert

Arbeitsweise

Ersatzteile

Zinder

Starten Vorbereitung des Startvorganges
siehe Betriebsanleitung. Startseil
langsam und kontinuierlich zie-
hen, bis ein leichter Widerstand
verspurt wird, dann schnell mit
verhéltnismassig wenig Kraft
durchziehen, um den Motor zu
starten.

NB: Bei Motoren mit automatischer
Dekompressions-Vorrichtung ist es beim Zie-
hen des Starterseils nicht mehr méglich, den
Kompressions-Widerstand zu « fihlen ».

Die Nockenwelle mit Dekompressions-Mecha-
nismus tragt die Nummer 1.9015.070. Die Positio-
nen 10 bis 14 kbénnen als Ersatzteile bezogen wer-
den.
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Wird d|e erwdhnte Nockenwelle rmt "Dekom-
pressions:Vorrichtung verwendet, ‘muss der Ziin-
der mit festem.Zundzeitpunkt arbeiten. Die auto-
matische Zundzeltpunkt Verstellung wird durch
den Stift, Position 2740.1125.638 DIN 1420 6 x 10),
auf den Wert 22° = 3,4~ 0,1 mm vor OT einge-
stellt ; da etwas Spiel in dér ‘Gegenbohrung vor-
handen ist, reduziert sich die Vorzundung im Still-
stand auf den Wert von 3,0 + 0,1 mm:—. o



NOUVEAU / NEU /| NEW
Concernant: Betrifft: Concerning:

Moteur 1045-SRL a partir du type x255 N° 38417
Motor 1045-SRL ab Typ x255 Nr. 38417
Engine 1045-SRL from type x255 N° 38417

L’AVANCE A L’ALLUMAGE EST REGLEE COMME SUIT:
11° (0,8-1,2 mm, mesuré sur le piston) avant le P.M.H. a l'arrét.
22° (3,3-3,5 mm, mesuré sur le piston) avant le P.M.H. en marche

IST DIE VORZUENDUNG WIE FOLGT EINGESTELLT:
11° (0,8-1,2 mm, auf Kolben gemessen) vor O.T. bei Stillstand.
22° (3,3-3,5 mm, auf Kolben gemessen) vor O.T. im Betrieb.

THE IGNITION TIMING IS ADJUSTED AS FOLLOWS:

11° (0,8-1,2 mm, measured on the top of the piston) before T.D.C.
when engine is stopped.

22° (3,3-3,5 mm, measured on the top of the piston) before T.D.C.
when engine is running, full spark advance.



Weitere Aenderungen sind im neuen Motor 1045-SRL ab x255 eingefuhrt worden :

Neue Kolben

Nr. 1.9020.365 bzw. Kolben mit Uebermass
1.9020.366/367 und 368.
Im Zusammenhang mit der Aenderung des
Zylinder-Kurbelgehauses wurde die Kolbenform
geandert und optimiert.

Die alten Kolben Nr. 1.9020.220 bzw.
1.9020.221/222/224 durfen nicht ins
neue Zylinder-Kurbelgehause ver-
baut werden.

Achtung

Ventile und Stossel

Die neuen Stossel Nr. 1.0244.327 werden fur das
Einstellen des Ventilspiels mit den gleichen Stos-
selképfen Nr. 1.0244.268 bis 288 wie fur die Moto-
ren 1026/1029-SRL verbaut.

Die neuen Einlassventile Nr. 1.0243.137 und Aus-
lassventile Nr. 1.0243.138 sind mit einer Kerbe ver-
sehen und werden mit den ebenfalls neuen Ven-
tilfedertellern Nr. 1.0195.094 montiert.

Letztere tragen ein Zeichen am Rand des Tellers,
welches die Lage der versetzten Bohrung fur den
Aus- und Einbau angibt. Siehe Abbildung.

NB : Wenn erforderlich, muss das Aufnahmestiick
des Ventilfedertellers am Ventilfederspann-
Apparat Nr. 1.9266.010 verjingt werden, um
dessen Einfihrung zu erméglichen.

Die neuen Ventile mitihren Tellern
sind mit der alten Gruppe (Ventil,
Ventilfederteller und Keile) aus-

Bemerkung

tauschbar :
neu alt
Einslassventil 1.0243.137 1.0243.073
Auslassventil 1.0243.138 1.0243.105
Ventilfederteller 1.0195.094 1.0195.076
Ventilkeil (Paar) — 1.1739.006

Ziindung

Die automatische Zindzeitpunkt-Verstellung ist
im neuen Motor blockiert. Der Ziindzeitpunkt ist
bei22° = 3,4 = 0,1 mmvor OT in Betrieb. Wegen
dem Spiel des Blockierstiftes verringert sich die
Vorziindung im Stillstand auf den Wert von 3,0 =
0,1 mm.

VERGASER

Ab Herbst 1985 hat der Gurtner-Vergaser SA 21/....
folgende Aenderungen erfahren, mit dem Ziel, ihm
zusatzliche Vorteile zu verschaffen :

A. Be-/Entliiftung der Schwimmerkammer

Der bestehende Schacht wurde betracitlich er-
héht und am Gipfel durch einen waagrechten
Schacht vervollstandigt, damit die Be-/EntlGf-
tung in der senkrechten Achse des Vergasers
erfolgen kann. Ausserdem wurde ein zweiter
Schacht spiegelbildlich hinzugefiigt.

Als Folge dieser neuen Anordnung ist das Ver-
halten des Motors bei allen Schréagbetriebsla-
gen neutral und ausgeglichen geworden.

B. Leerlaufdiise

Die neue Leerlaufdiise ist mit Hilfe eines
Schraubenziehers zerlegbar. Sie befindet sich
neben der Hauptdise.

Die Reinigung des Vergasers hat sich somit ver-
einfacht, auch wenn der Benutzer die Vorschrift
tber die Entleerung der Schwimmerkammer
und des Kraftstofftankes vor einer langeren
Ausserbetriebsetzung nicht befolgt hat, und die
verschiedenen Bohrungen durch harzartige Ab-
lagerungen ganz oder teilweise verstopft sind.

Mit der Einflihrung dieser Vergaser wurden die Be-
schriftung SC 21/.... und eine neue Ersatzteilnum-
mer bestimmt. Bei dieser Gelegenheit musste
ebenfalls die Spezifikationsnummer des Motors
geandert werden.



TECHNISCHE DATEN

Benennung Typ 1040-SRL Typ 1045-SRL
Bauart Seitengesteuerter 1-Zylinder-4-Takt-Benzinmotor
Die Motordrehrichtung ist: Linkslauf auf Abtriebswelle gesehen.
Hubraum 391 cm3 450 cm3
Bohrung 82mm 88 mm
Hub 74 mm 74mm
Verdichtung 6,35:1 6,35:1
Leistung 8-9PS 10-11 PS
Hochstdrehmoment 2,1 kpm bei 2200 U/Min. 2,8 kpm bei 2000 U/Min.

Drehzahlbereich

1800...3600 U/Min. 1800...3600 U/Min.

Leerlaufdrehzahl etwa 1000 U/Min. 1000 U/Min.
Ventilzeiten:

Einlass 6ffnet 25°voro.T 25°voro.T
Einlass schliesst 65°nachu.T 65°nachu.T
Auslass offnet 64°voru.T 64°voru.T
Auslass schliesst 18°nacho.T 18°nacho.T

Ventilspiel bei kaltem Motor

Einlass 0,20-0,25 mm
Auslass 0,25-0,30 mm

Zindung BOSCH-Schwunglicht-Magnetzinder mit automatischer
Ziundverstellung mit Lichtspule 12 V-36 W

Vorzindung 4° = 0,15-0,20 mm vor o.T bei Stillstand auf Kolben gemessen
22° = 3,30-3,50 mmvoro.T im Betrieb auf Kolben gemessen
(Fliehgewicht der automatischer Zundverstellung geéffnet)

Unterbrecherabstand 0,4 * 0.0smm 0,4 * 0,0smm

Abriss-Polschuh-Ankerkern

32...35,5 mm bei Stillstand 32...35,5 mm bei Stillstand

Zindkerze

BOSCHW 95 T1/CHAMPIONL90 BOSCHW 95T1/CHAMPION L 90

Elektrodenabstand

0,5mm 0,5mm

Vergaser GURTNER-Drosselklappenvergaser SA-21...
Luftfilter Oelbadluftfilter-Patronenwechselfilter-Nasslufilter
Auspufftopf Expansionsschalldampfer

Anlassart Seilrolle, Reversierstarter oder elektr. Anlassen

Drehzalregler

Fliehkraftregler mit Reglergenauigkeitvon = 7,5%
Auf Wunsch Feinregler mit Reglergenauigkeitvon + 2,5%

Motorschmierung

Tauchschmierung, Markenol HD SAE 20-30
Mehrbereichsol SAE 20 W/50

<[/-)r2/4%w C 4 Pose ol 926 0%

Oelwanneninhalt:

Flanschmotor

etwa 1,2 Liter etwa 1,2 Liter

Sockelmotor

etwa 1,4 Liter etwa 1,4 Liter




REPARATUR - WERKZEUG
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Bild Nr. Bestell—Nr. Bezeichnung
1 1.9266.009 Abzieher fir Schwungrad
2 1.9266.012 Grundplatte zum Ausdriicken der Kurbelwelle
3 1.9266.007 Kettenschlissel
4 1.9266.014 Kolbenbolzenzieher
5 1.0265.032 Einbaudorn fiir Ventilfihrung
6 1.0265.020 Schlagdorn fiir Nockenwelle
7 1.0265.013 Haltewinkel fiir Kurbelwellenlager
8 1.0265.012 Ventilhalter
9 1.0265.019 Messring fiir Kurbelwellen-Axialspiel
10 1.9266.013 Auszieher fur Ventilfihrung




SONDERWERKZEUG

Bild Nr. Bestell—Nr. Bezeichnung
1 0.1111.168 Sechskantschraube DIN 931 M8 x 60
2 1.0265.027 Zentrierstlck
3 1.0265.028 Zentrierring
4 1.0265.029 Zentrierplatte
5 1.0265.011 Spezialzange fiir Stésselhltchen
6 1.0265.115 Kolbenringzange
7 1.9266.010 Ventilfederspannapparat
8 1.9266.080 Ventilfraser




MONTAGE - VORRICHTUNG

Bild Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung
1.9266.015 Montage — Vorrichtung vollstandig

1) 0.1110.443 Gewindestick
2 0.1112.439 Sechskantschraube
3 1.0265.022 Montagewinkel
4 1.0265.023 Zwischenplatte
5 1.9266.023 Montageplatte
6 0.1107.235 Scheibe
7 0.1102.659 Mutter
8 0.1111.535 Klemmschraube
9 0.1107.110 Schreibe

10 1.0265.025 Spannpratze

il 1.0265.026 Gelenkstick




ZERLEGEN DES MOTORS

Motor ausbauen und vor dem Zerlegen grindlich rei-
nigen.

Olablasschraube entfernen und Ol ablassen. Ziind-
kerze herausschrauben.

Bei einer generellen Uberholung des Motors ist es
zweckmassig, die Teile in angegebener Reihenfolge
zu entfernen.

Kraftstofftank — Luftfilter — Reversierstarter

Bild 1

Oleinfilizapfen mit Messtab herausschrauben.
Kraftstoffleitung am Vergaser abziehen. Tankbanda-
gen lésen, seitlich abnehmen und Kraftstoffbehalter
(a) abheben, auf Unterlagen achten.

Luftfilter (b), Anschlusstick (e) mit Abstitzlasche
entfernen.

Reversierstarter (c) abschrauben.
8

Auspufftopf — Vergaser

Bild 2

Auspufftopf (d) abschrauben und Dichtung abneh-
men. Ansaugstutzen (f) mit Vergaser abschrauben,
dabei Reglerstdnge am Dosselklappenhebel (e) mit
aushéngen.

Dichtung entfernen und bei Motortyp 1040-SRL Zen-
trierring mit abnehmen.

Reglerstinge — Windleitbleche

Bild 3



Klemmschraube (a) l6sen und Reglerzug aus der
Klemmbhlse ziehen.

Reglerhebel (x) 16sen und von der Reglerwelle mit
Reglergestange und Reglerfeder (f) abziehen. Halte-
blagel (m) abnehmen.

Bei Motoren mit Rastenverstellung:

Halter (z) und Windleitbleche (k und v) vom Zylinder
und- kopf abschrauben.

Anwerfscheibe-Kihlluftfilter-Ventilatorhaube

Bild 4

Licht- und Unterbrecherkabel an der Listerklemme
bzw. Unterbrecherknopf abklemmen.

Gummitdlle far Zind-, Licht und Unterbrecherkabel
nach aussen entfernen.

Anwerfscheibe (z) mit Kettenschlissel (x) anhalten
und abschrauben.

Kuhlluftfilter (s), falls feststehend, abschrauben.
Ventilatorhaube (k) abschrauben. -

ANMERKUNG

Far die Motortypen 1040/1045-SRL werden rotieren-
de oder feststehende Kuhlluftfilter geliefert.

Montagevorrichtung anschrauben

Bild 5

Montagewinkel (b) mit Zwischenplatte (k) bei Motor-
typ 1040-SRL an die Montageplatte schrauben.

Bei Motortyp 1045-SRL Montagewinkel ohne Zwi-
schenplatte (k) anschrauben.

Montage-Vorrichtung wie im Bild 5 gezeigt, an den
Oeleinflllstutzen schrauben.

Ventilatorschwungrad
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Bild 6



Montage-Vorrichtung mit Motorblock, wie im Bild 6
gezeigt in den Schraubstock spannen.

Abdeckblech vom Ventilatorschwungrad abschrau-
ben.

Kettenschlissel (x) am Ventilatorschwungrad anset-
zen, Mutter abschrauben und Unterlegscheibe ent-
fernen.

Ventilatorschwungrad mit Abzieher (f) abziehen,
Passfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

ANMERKUNG

Zur Befestigung des Abziehers (f)
M 8 x 25 verwenden.

Schrauben

Ankergrundplatte-Zylinderkopf

Bild 7

Zundkerzenstecker abschrauben.

Ist die Markierung (k) nicht eingeschlagen, so muss
diese, bevor die Ankergrundplatte abgeschraubt
wird, angebracht werden.

Zylinderkopf (x) abschrauben und Dichtung entfer-
nen.

Sockel bzw. Oelwanne (h) abschrauben und Dich-
tung entfernen.
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Ventile ausbauen

Bild 8

Ein- und Auslassventil nacheinander, wie folgt be-
schrieben ausbauen:

Ventildeckel (s Bild 3) abschrauben und Dichtung
abnehmen.

Ventil (w) 6ffnen, Ventilhalter (z) unter den Ventiltel-
ler schieben.

Nockenwelle und Ventilstéssel auf unteren Totpunkt
stellen, Stdsselkopf (u) und evtl. vorhandene Aus-
gleichscheiben mit Spezialzange (aus dem Spez.-
Werkzeug) herausnehmen.

Ventil (w) am Ventilschaft anheben und Ventilhalter
(z) wegnehmen.

Bild 9



Ventilfederspannapparat (a) unter dem Federteller
ansetzen, Ventilfeder zusammenpressen und Ventil-
keile (f) herausnehmen.

‘Ventilfederspannapparat (a) abnehmen.

Ventil herausziehen, Ventilfeder- und teller mit
Schraubenzieher herausheben.

Kolben-Regler

Bild 10

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen und Pleuel-
schrauben (x) herausschrauben.

Pleueldeckel mit Oelschleuderfinger abnehmen.
Kurbelwelle auf oberen Totpunkt drehen und Pleuel-
stange mit Kolben nach oben ausstossen.
Regleranschlagschraube (v) herausschrauben.
Sicherungsring vor der Reglerachse (w) abnehmen
und Reglerachse herausziehen.

Regler (s) mit Antriebsritzel vom Lagerbolzen abzie-
hen.

Lagerflansch-Kurbelwelle
Bild 11

Schrauben und/oder Muttern (k) fur Lagerflansch
herausschrauben.

Haltewinkel (x aus dem Rep.-Werkzeug) wie im Bild
11 gezeigt, einsetzen, am Rillenkugellager andrik-
ken und festschrauben.

- )

Bild 11

Grundplatte (b) fir Abzieher mit 3 Schrauben
M5 x 20 anschrauben.

Abzieher (z) an Grundplatte schrauben und Kurbel-
welle mit Lagerflansch auspressen.

Lagerflansch-Dichtung abnehmen.

g
W

Bild 12
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Nockenwelle-Ventilstdssel

Bild 13

Die Bohrung fiir den Lagerbolzen (o) der Nocken-
welle im Kubelgehduse abtriebsseitig, hat einen
leichteren Pressitz als die auf der Magnetseite, des-
halb Lagerbolzen mit dem Schlagdorn nur zur
Abtriebsseite herausschlagen.

Nockenwelle und beide Ventilstéssel herausneh-
men.

Motorblock von der Montage-Vorrichtung abschrau-
ben.

Rillenkugeliager auspressen
Bild 14

Kurbelwelle aus dem Lagerflansch pressen.

Rillenkugellager mit Wellendichtung aus dem Kur-
belgehause und Lagerflansch pressen.

Bleibt beim Auspressen der Kurbelwelle aus dem
Lagerflansch das Rillenkugellager auf der Kurbel-
welle, Rillenkugellager mit handlesublichem Klauen-
abzieher abziehen.

AR

it}

Bild 14

Samtliche Teile reinigen, auf Abnitzung priifen und
notigenfalls ersetzen.

AUSSCHLIESSLICH ORIGINAL-MAG-ERSATZTEILE VERWENDEN
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ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Kurbelgehause mit Zylinder

Kurbelgehause griindlich reinigen und von allen Ver-
brennungsriickstanden befreien.

Bild 15

Die Bohrung mit Hilfe einer Messuhr oder eines In-
nenmikrometers messen, und zwar rechtwinklig zur
Kolbenbolzenachse oben an der Bohrung, wo die
grosste Abnitzung auftritt.

Betragt die Abnitzung mehr als 0,10 mm, so muss
der Zylinder ausgeschliffen werden.

Es sind Kolben in 3 verschiedenen Uebermassen er-
haltlich.

Zylindermasse

1040-SRL
82,00 3% mm

82,30 *29" mm
82,60 3" mm
83,00 *3%S mm

1045-SRL
88,00 *5°"*mm

88,30 2 mm
88,60 *5°®*mm

89,00 *%° mm

Standart-Mass
1. Uebermass
2. Uebermass

3. Uebermass

Wenn der Zylinder des Motors neu ausgebohrt wer-
den muss, ist es wichtig, die in Bild 16 aufgefuhrten
Angaben tber die Rauheit des Zylinders zu befolgen.
Somit werden die besten Laufeigenschaften eines
Kolben erreicht.

Rauheit Ra 0,6/0,9
um CLA

Kreuzungswinke!
der Honriefen
60°+-90°

Bild 16

Ventilfihrung, Ventilsitze und Ventile
Ventilfihrungen

Ventilfihrungen auf Verschleiss prifen. Es ist wich-
tig, dass diese innerhalb der vorgeschiebenen Tole-
ranzen liegen.

Hat der Ventilschaft zu wenig Spiel in der Ventilfiih-
rung, ist die Gefahr gross, dass das Ventil hangen
bleibt. Ein zu grosses Spiel hat Oelverbrauch zur
Folge.

Die Bohrung der Ventilfihrung misstim eingebauten
Zustand:

Einlassventilfiihrung: 7 2o mim
Auslassventilfiihrung: T e mm

Die Bohrung der Ventilfihrung soll im eingebauten
Zustand kontrolliert und wenn nétig mit einer Reibah-
le ausgerieben-werden.

Die entsprechende Reibahle kann bei unserem Er-
satzteildienst bezogen werden.
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Ventilfiihrungen auspressen

Bild 17

Zum Ausbauen der Ventilfihrungen den Auszieher
(x) (siehe Rep. Werkzeug) verwenden.

Ventilfiihrungen einpressen

<21
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Bild 18

Die Auslassventilfiihrung aus Ni-Resist, ist mit einer
Rille gekennzeichnet (siehe Pfeil).

Ventilfuhrung auf das Mass X mit dem Dorn (aus dem
Reparatur-Werkzeugsatz) einpressen.
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WICHTIG

Nach dem Auswechseln der Ventilfihrungen sollen
unbedingt die Bohrungen der Ventilfiihrungen ge-
messen werden.

Wenn nétig die Fihrungen ausreiben, um das emp-
fohlene Spiel zu erhalten.

Ventilfedern

Die Ventilfedern sind nach den angegebenen Daten
zu prifen:

Drahtdicke 2,64 mm
Aussendurchmesser 25+ 0,5mm
Lange unbelastet 40 mm
Lénge bei 16 + 1 kg belastet 24 mm
Ventilsitze nachfrasen-Ventile schieifen

120°

90°

70°

/<
m

Bild 19

Die Nachfrastiefe B darf nicht grosser sein als
1,5 mm. Wird dieses Mass Uberschritten, muss der
Motorblock zum Einbau eines Ventilsitzringes an den
zustandigen Vertreter eingeschickt werden.

Die Ventilsitzbreite A von 1...1,5 mm muss eingehal-
ten werden.



Muss ein Ventil nachgeschliffen werden, sind die
Verbrennungsriicksténde vor dem Schleifen zu ent-
fernen.

Der Schaftdurchmesser an neuen Ventilen betragt:
Einlass- und

—0,040
Auslassventil 7,0 Zgoso MM

90°

Bild 20

Das Auslassventil ist oben am Schaft kurz vor der
Kehlung (a) ausgespart.

Auf einer Ventilschleifmaschine den Ventilkegel auf
90° nachschleifen.

Der Ventiltellerrand (c) darf nicht kleiner als 0,8 mm
sein.

Bild 21

Nur masshaltige VentilfUhrungen garantieren ein
einwandfreies Nachfrasen der Ventilsitze. Zum
Nacharbeiten bzw. fur Korrekturen der Ventilsitze
den Ventilsitzfraser 1.9266.080 aus dem Spez.-
Werkzeug verwenden.

Zuerst mit dem Ventilfrdser 90° den Ventilsitz nach-
frdsen und mit dem 120° Ventilfraser die obere Kante
leicht abgraten.

Neues bzw. nachgeschliffenes Ventil mit Ventilein-
schleifpaste leicht einschleifen, bis Tragbild sichtbar
wird.

Ventilsitz am Ventilkegel auf Mittigkeit und Breite
prufen, wenn notwendig, mit entsprechendem Fra-
ser korrigieren.

Ventil endgultig einschleifen.

Ventilstossel und Nockenwelle

Ventilstossel auf Verschleiss prifen
Stosselbohrung im
Zylindergehduse

Ventilstossel = 26 2905 mm
Der Stosselboden darf keine Laufspuren aufweisen.

Nockenwellen und Nockenwellenachse auf Ver-
schleiss prifen.

= 26 1% mm

Rillenkugellager

Kugellager auf Verschleiss priifen und, wenn nétig,
ersetzen.

WICHTIG

Far unsere Motoren dirfen nur Kugellager verwen-
det werden, welche die Bezeichnung C 3 tragen.

Zerlegen und Zusammenbau von Kolben
und Pleuel

Kolben und Pleuel zerlegen

Wird der gleiche Kolben wieder verwendet, ist es er-
forderlich den Kolben zur aufgeschlagenen Zahl am
Pleuelkopf zu markieren.

Beide Sicherungsringe fiir Kolbenbolzen mit einer
Rundspitzzange herausnehmen.
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Bild 22

Zum Abnehmen des Kolbens, Kolbenbolzenzieher
(x, aus dem Rep. — Werkzeug) verwenden.

Kolbenringe

Kolbenringe entfernen und Kolben von Verbren-
nungsricksténden reinigen.

Wird beabsichtigt, den alten Kolben wieder zu ver-
wenden, so sind auf jeden Fall neue Kolbenringen
einzubauen.

Vor dem Einbau der Kolbenringe ist das Stoss- und
Héhenspiel der Kolbenringe zu priifen.

Stosspiel

0.20-0.30 mm

Bild 23
16

Kolbenringe 30-40 mm unterhalb der Oberkante des
Zylinders einsetzen und Stosspiel prifen.

Das Stosspiel fiir neue Kolbenringe soll zwischen
0,20-0,30 mm liegen und darf 1 mm nicht Gberschrei-
ten.

Hoéhenspiel

Bild 24

Kolbenringe in die betreffende Nute des Kolbens
legen und Héhenspiel prifen.

Das zulassige Hohenspiel darf 0,15 mm nicht tiber-
schreiten, ansonst der Kolben zu ersetzen ist.

Montage der Kolbenringe

Bild 25



Das Bild 25 zeigt die Einbauvorschrift der Kolben-
ringe

a = Kompressionsring verchromt

b = Oelabstreifring (Top nach oben weisend)

¢ = Oelrucklaufring Typ ,,Apex”

Bild 26

Kolbenringe mit Spezialzange (aus dem Spez.-
Werkzeug) montieren.

Kolbenbolzen

Wenn der alte Kolben wieder verwendet wird, so ist
der Kolbenbolzen auf Rundlauf und Abnltzung zu
prufen.

Ersatzkolben werden stets mit neuen Kolbenbolzen
geliefert.

Der Durchmesser eines neuen Kolbenbolzens be-
tragt:

22 13 o mm

Die maximale Abnultzung darf 0,05 mm nicht uber-
schreiten, ansonst der Kolbenbolzen ersetzt werden

n:éz“t{ ; }c//’)é’/é’@/ﬂofé//z
¢ 7 %ﬂ,(Ddé
&gy oo T

Pleuelstange und Pleuellager

Alle Pleuelbestandteile grindlich reinigen.
Pleuelstange auf Risse und Schlagschaden prifen.
Die Bohrung eines neuen Pleuels betragt

2 +0,021 mm

Ist dieses Mass uberschntten musad;e Pleuelstan-
ge ersetzt werden. \)6’ Jot 2147 J«‘i e/l -

)9 Betrr :
fe();a}/« i Z,; erclerc / w7

Lagerschalen

Die Lagerschalen des Pleuels missen unter allen
Umstanden, wenn sie Riefen oder Abnutzungser-
scheinungen tragen, ersetzt werden. Es ist dabei na-
turlich auch zu kontrollieren, ob der Kurbelzapfen
nachgeschliffen werden muss (s. Bild 28).

Pleuellagerschalen entsprechend den Fihrungsna-
sen und den Oelbohrungen einbauen.

Zusammenbau von Kolben und Pleuel

Kolben in Oel erwarmen (ca 60-8C°C).

Pleuelstange einfihren und Kolbenboizen einschie-
ben. Sicherungsringe montieren (auf einwandfreien
Sitz achten).

Achten Sie, dass nun die, bei der Demontage ange-
brachte Markierung auf die numerierte Seite des
Pleuelkopfes zu liegen kommt.

Kurbelwelle

Kurbelwelle grundlich reinigen und auf Abnutzung
prufen.

Wenn das Abtriebsritzel fiir die Nockenwelle stark
abgenitzt ist, muss die Kurbelwelle ersetzt werden.

Die Kurbelwelle auf Rundlauf priifen.

)

Bild 27

Ist sie mehr als 0,02 mm unrund (auf Hauptlagerzap-
fen gemessen), muss sie mittels einer Dornpresse
gerichtet werden.

Hauptlager- und Kurbelzapfen mit Hilfe eines Mirko-
meters auf Abnutzung prifen.

&
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SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER

Auswechseln des Ziind- oder Lichtankers

Bild 28

Ist der Kurbelzapfen riefig oder mehr als 0,05 mm
unrund, so muss dieser nachgeschliffen werden.

Der Hauptlagerzapfen-Durchmesser einer neuen

Kurbelwelle hat folgende Masse: Bild 29
Magnetseite 30 Z5g0s mm 1) Vorhandene Kabel durch eine Bohrung der Zen-
Abtriebseite 30 *29% mm trierplatte fihren und Ankergrundplatte in die

Zentrierplatte einlegen.

2) Zentrierstick aufsetzen und Sechskantschraube
MIT DER HAND einschrauben. Bei zu starkem
Anziehen der Schrauben verformt sich die Grund-
platte und das Einstellen des Unterbrecherab-
standes ware fehlerhaft.

3) Fehlerhafte Anker entfernen und durch neue
ersetzen.

4) Zentrierring aufsetzen, den ausgewechselten
Anker an den Zentrierring andriicken und beide
Schrauben festziehen. Nach Abnehmen des Zen-
trierringes ist der genaue Luftspalt zwischen
Ankerkern und Magnetschwungrad hergestellit.

Kurbelzapfenmasse QQCXNL\ k‘LY\V\ &w ’&cUzw q.(\:\é»z;ﬁ‘ ?-«FK‘\ Setlch aee Weabel acz\o@'

; %gsd'\ Werdun, ¥ %.g
/$35/1040/1045-SRL .

Standard-Mass © 34,90 *3,,; mm
1. Untermass 34,65 '5,; mm  Auswechseln des Unterbrecher-Kontaktsatzes

0
2. Untermass 34,40 73,53 mm Der Unterbrecher muss ausgewechselt werden,
3. Untermass 34,15 %0 .. mm  wenn die Kontakte das Gleitstick oder Lagerbolzen

S stark abgenitzt, die Lagerblichse ausgeschlagen
4. Untermass 33,90 25013 MM ynd Unterbrecherhebel oder Feder beschadigt sind.
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Bild 30

1) Beide Kabel (v) abschrauben
2) Unterbrecherhebel (k) vom Lagerbolzen (f) ent-
fernen.

3) Zylinderkopfschraube (h) herausschrauben und
Kontakttrager (e) mit Lagerbolzen (f) abnehmen.

Neue Teile in entgegengesetzter Reihenfolge mon-
tieren und auf folgende Hinweise achten: Beim Fest-
ziehen der Kabel (v) die Feder des Unterbrecherhe-
bels (k) nach unten driicken. Somit wird ein seitliches
Spiel elemieniert.

Nur den, fur diesen Motor vorgeschriebenen Unter-
brecher-Kontaktsatz verwenden. Kontakte des Un-
terbrecherhebels dirfen nach dem Einbau nicht ver-
setzt und verkantet sein.

Schmierfilz mit Bosch-Fett Ft 1v 4 einstreichen und
am Gleitstuck des Unterbrecherhebels einen Fettkeil
anbringen. (Bosch-Fett in Tuben ist bei den Bosch-
Dienststellen erhaltlich).

Kein Fett oder Oel an die Kontakte bringen.

Einstellen des Unterbrechers

1) Das Gleitstiick des Unterbrecherhebels an das
Zentrierstick anlegen. Durchmesser entspricht
der Nockenhohe.

2) Kontakplatte so verstellen, dass der Unterbre-
cherkontakt-Abstand 0,4 + 0,05 mm betragt.

Auswechseln des Kondensators

Bild 31

1) Beide Kabel abléten.

2) Den Kondensator mit einem Rundholz aus der
Ankergrundplatte herausdricken.

3) Die an der Bohrung eingedriickten Stemmestellen
(m) mit einem Dreikantschaber entfernen.

4) Neuen Kondensator einsetzen und vorsichtig ver-
stemmen.

5) Beide Kabel wieder anloten.

DREHZAHLREGLER

Der Drehzahlregler wird von einem Ritzel, das auf
der Kurbelwelle sitzt, iber die Nockenwelle angetrie-
ben. Auf der Reglerachse sitzt der sogenannte
Reglerkopf. Dieser besteht aus einem Zahnrad auf
dem 2 bewegliche Fliehgewichte gelagert sind und
dem axial verschiebbaren Reglerstossel.

Wenn der Motor ohne Last anlauft und seine vorge-
schriebene Drehzahl zu Uibersteigen versucht, wer-
den die Gewichte durch die Fliehkraft auseinander
geschleudert und zwar so weit, wie es die entspre-
chende Reglerfeder zulasst.

Die Bewegung der Fliehgewichte wird Uber ein He-
belsystem auf das Reglergestange und somit auf die
Drosselklappe ubertragen. Diese wird in Drehbewe-
gung versetzt und verringert bzw. schliesst den An-
saugquerschnitt. Dadurch fallt automatisch die Dreh-
zahl ab, somit werden auch die Fliehgewichte durch
die Reglerfeder uber das Hebelsystem zusammen-
gedruckt und die Drosselklappe 6ffnet den Ansaug-
querschnitt.
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Bild 32

Um eine storungsfreie Funktion der Regler zu ge-
wabhrleisten, muss vor dem Einbau folgendes beach-
tet werden.

Die Verzahnung (x) des Reglerkopfes auf Beschadi-
gung prufen.

Die Fliehgewichte (m) auf Abnutzung und einwand-
freie Lagerung prifen.

Der Reglerstdssel (k) muss im Reglerkopf leichtgan-
gig sein und darf an der Anlageflache der Fliehge-
wichte keine Einlaufspuren aufweisen.

Drehzahl-Feinregler

Der Fliehkraft-Feinregler kommt fur Aggregate in
Frage bei denen eine hohe Reglergenauigkeit erfor-
derlich ist. Die Reglergenauigkeit betragt = 2,5%
das ist z. B fir n = 3000 U/min gleich 2975 bzw.
3075 U/min.

Der Fliehkraftregler hat die Aufgabe die Drehzahl
konstant zu halten.

Bild 33

Am Reglerkopf sind 2 bewegliche Fliehgewichte ge-
lagert, welche durch die Federn(s) gehalten werden.
Wenn der Motor lauft und seine vorgeschriebene
Drehzahl zu Ubersteigen versucht, werden die Ge-
wichte durch die Fliehkraft auseinander geschleu-
dert und zwar so weit, wie es die Reglerfeder zulasst.

Die Bewegung der Fliehgewichte wird Uber ein
Hebelsystem auf das Reglergestange und somit auf
die Drosselkappe ubertragen.
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Falls die Motorendrehzahl nicht erreicht bzw. Giber-
schritten wird, kann eine Korrektur der Drehzahl
durch Verdrehen der Federteller (k) erreicht werden.

Beim Hineindrehen des Federtellers (k) erhdht sich
die Drehzahl, beim Herausdrehen des Federtellers
(k) sinkt die Drehzahl.

ACHTUNG:

Bei einer Korrektur der Drehzahl die beiden Federtel-
ler (k) gleichmassig verdrehen.

VERGASER

Die Festlegung der Vergaserausfuhrung und die
Wahl der Disengréssen wird von Werk durch Versu-
che vorgenommen. Die dabei ermittelte Einstellung
ist ein Bestwert. Deshalb ist es ratsam, keine willkir-
lichen Veranderungen vorzunehmen. Solange der
Motor bei niedrigen Drehzahlen (im Leerlauf) rund
und ruhig lauft, beim Gasgeben stetig mehr auf Tou-
ren kommt, ohne sich zu verschlucken und bei offe-
ner Drosselklappe seine volle Leistung hat, soll an
der Vergasereinstellung nichts geandert werden.
Stottert und stdsst der Motor, oder kommen aus dem
Auspufftopf schwarze Abgase ist das Gemisch zu
fett.

Wiederholtes kurzes Patschen oder Niessen, das
Zurlckschlagen einer blauen Flamme aus dem Ver-
gaser und schweres Anspringen des Motors weisen
auf zu mageres Gemisch hin.

Bei einer guten Vergasereinstellung, einwandfreiem
Luftfilter und geeigneter Ziindkerze zeigt der Kerzen-
isolator eine braune Farbung.

Russige, sowie nasse Kerzen entstehen durch kraft-
stoffreiches Gemisch und bei hohem Oelverbrauch.
Weisser Kerzenisolator entsteht bei kraftstoffarmen
Gemisch.

Vorausgesetzt ist, dass die Zindkerze den vorge-
schriebenen Warmewert hat. Nur richtig eingestellte
Vergaser burgen fur wirtschaftliches Arbeiten und
einwandfreien Lauf des Motors.

Vergasereinstellung

Die Vergasereinstellung ist durch die Wahl der
Dusengrosse fur die Betriebsdrehzahl des Motors
gegeben.

Die Einstellung kann nur durch Dusenwechsel (gros-
sere bzw. kleinere Dusen) korrigiert werden.

Bei der Leerlaufdrehzahl des Motors kann das Kraft-
stoffluftgemisch im Vergaser durch die verstellbare
Luftregulierschraube eingestellt werden.

Die Einstellwerte fur Drossel-Klappenvergaser unter
normalen Arbeitsbedingungen sind in der nebenste-
henden Tabelle eingetragen:



Einstelidaten

Typ des Motors Vergaser MAG-Gurtner Hauptdlise Leerlaufschraube Luftfilter
MAG-NTr. Typ auf Flansch gedffnet
eingeschlagen Grundeinstellung
1040-SRL 1.9022.439 SA21-835 100 ¥a-1 O
A.l.
1040-SRL 1.9022.438 SA21-834 110 ¥/a-1 &®
A.l.
1040-SRL 1.9022.435 SA21-832 125 3/4-1 )
A.l.
1040/1045-SRL  1.9022.451 SA21-878 120 3/a-1 O
Benzin-Petroibetrieb
1040/1045-SRL  1.9022.440 SA21-837 120 3/a-1 X @
Benzin-Petrolbetrieb
1045-SRL 1.9022.467 SA21-898 115 3/a-1 O
1045-SRL 1.9022.465 SA21-897 115 3/4-1 (0%
1045-SRL 1.9022.464 SA21-895 140 %s-1 8

QO = Nassluftfilter
® = Oelbadluffilter
@ = Patronenluftfilter

MAG - Gurtner - Vergaser

<=

) Y2
P v ssveao et 17 7

1 Vergasergehduse 7 Mischrohr

2 Schwimmergehause 8 Hauptdise

3 Schwimmer 9 Schwimmernadel

4 Drosselklappe 10 Filter

5 Starterklappe 11 Leerlaufregulierschraube

6 Leerlaufdise 12 Schwimmerkammer — Bellftung
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REVERSIERSTARTER

Zerlegen des Starters

Sechskantschraube (a) entfernen. Bremshebel (b)
Druckfeder (c) und Scheibe (d) nacheinander abhe-
ben.

Bild 34

Zugseil ca. 20 cm herausziehen und Knoten (y)
machen. Knoten (x) losen und Startergriff abnehmen
wie im Bild 35 dargestellt.

Bild 35

Knoten (y) l6sen und Seilscheibe langsam zurGck-
laufen lassen, damit sich das Zugseil vollstandig auf-
wickeln und die Spiralfeder entspannen kann.
Anschliessend die Seilscheibe aus dem Gehause
nehmen, dabei auf die Feder achten, damit diese
nicht herausspringt.

Zugseil von der Seilscheibe entfernen.

Ist die Spiralfeder noch in Ordnung, soll sie auf jeden
Fall im Gehause verbleiben.
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Bild 36

Wenn eine defekte Spiralfeder ausgewechselt wer-
den soll, wird am besten das Startergehause mit der
offenen Seite nach unten auf die Werkbank aufge-
schlagen. Die Feder springt dann heraus.

ALLE TEILE REINIGEN UND PRUFEN

Zusammenbau des Starters

Spiralfeder einfetten und mit den Windungen zum
Seilaustritt zeigend ins Gehause einlegen.

Bild 37

Der Lagerbolzen (a) muss im Zentrum der Feder
sein, ansonst die Seilscheibe nicht montiert werden
kann.



Bild 28

Notigenfalls Federauge mit einer Zange biegen.
Lagerbolzen (a) einfetten.

Seilscheibe auf den Lagerbolzen schieben und dabei
die Feder einhangen. Seilscheibe im Gegenuhrzei-
gersinn drehen und die Feder bis zum Anschlag
spannen.

Bild 39

Anschliessend Seilscheibe ca. eine Umdrehung
zurick laufen lassen, dass heisst, bis die Offnungen
(a und b) sich gegentiber stehen. Seilscheibe mit
einem Dorn (v) festhalten.

Bild 40

In das Starterseilende einen Knoten machen. Ande-
res Ende mit einem Streichholz leicht verschmelzen,
damit das Seil nicht ausfasert.

Starterseil durch die Offnungen (a und b) einschie-
ben.

Gummigriff mit Halteblech auf das Starterseil schie-
ben und mit einem Knoten festhalten.

Starterseil spannen, Dorn (v) entfernen und Seil
langsam zurucklaufen lassen.

Die restlichen Teile (siehe Bild 34) Scheibe, Druckfe-
der, Bremshebel auf den Lagerbolzen schieben und
mit Sechskantschraube festziehen.
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Montage-Vorrichtung wie unter Bild 5 beschrieben,
an Motorblock schrauben.

AUSMESSEN DES KURBELGEHAUSE FUR DEN
EINBAU DER KURBELWELLE.

Das Langsspiel der Kurbelwelle ist 0,10...0,20 mm
und wird wie folgt ausgemessen:

Messringe in den Lagersitz des Kurbelgehauses und
Lagerflansch einlegen.

Kurbelwelle und Lagerflansch mit Dichtung in das
Kurbelgeh&duse montieren.

Lagerflansch mit 4,4 kpm festziehen. Das Kurbelwel-
lenléangsspiel kann nun mit einer Messuhr, wie in Bild
41 gezeigt, gepruft werden.

Durch Beilegen von Ausgleichsscheiben in den
Lagerflansch wird das Langsspiel richtig gestellt.

Bild 41

Falls keine Messuhr vorhanden ist, kann das Langs-
spiel mit einer Fuhlerlehre zwischen Kurbelwellen-
wange und Lagerflansch gepruft werden.

24

Bild 42

Wellendichtringe und Rillenkugellager
einpressen

Wellendichtringe am Aussendurchmesser und an
der Dichtlippe mit Heisslagerfett einfetten. Wellen-
dichtringe mit Dichtlippe voraus in den Lagerflansch
und Kurbelgehause von aussen biindig einpressen.

Rillenkugellager in das Kubelgehduse und den
Lagerflansch auf Anschlag einpressen.

WICHTIG:

Erforderliche Anzahl Ausgleichscheiben in den
Lagersitz des Lagerflansches vorher einlegen.

Ventilstossel — Nockenwelle

Ventilstossel mit Planflache nach unten in die Stds-
selbohrungen einschieben. Nockenwelle einsetzen,
mit Schlagdorn zentrieren und Lagerbolzen von der
Abtriebsseite mit Kupfer- oder Messinghammer bin-
dig einschlagen.

Kurbelwelle

Kurbelwelle so einpressen, dass der markierte Zahn
(k) an der Kurbelwellenwange zwischen den zwei
markierten Zédhnen der Nockenwelle eingreift. Siehe
Bild 43.



Bild 43

Lagerflansch mit Dichtung aufpressen und fest-
schrauben.

Anzugsmoment: 4,4 kpm
Kolben mit Pleuel

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt stellen.

Kolbenringe so verdrehen, dass der obere Kolben-
ringstoss zur Ventilseite des Motors zeigt die beiden
unteren Kolbenringstdsse sollen um ca 120° versetzt
sein.

Kolben und im Pleuel die Lagerschale gut eindlen.
Kolbenring -Spannband (x) ansetzen und Kolben mit
Pleuel so einfiihren, dass die aufgeschlagene Num-
mer am Pleuelkopf zur Ventilseite zeigt.

Pleueldeckel und Oelschleuderfinger

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen und dabei
Kolben nachschieben.

Pleueldeckel mit eingedlter Lagerschale so einset-
zen, dass die eingegchlagene Nummer zur Nocken-
welle zeigt,

Stets einen neuen Oelschleuderfinger, neue Pleuel-
schrauben und neue Sicherungsscheiben verwen-
den.

Oelschleuderfinger einsetzen und mit Original-
schrauben anziehen.

Anzugsmoment: 3,0 kpm.

Regler — Oelwanne

Reglerstéssel und Fliehgewichte auf Leichtgangig-
keit prufen. Regler (s) mit Antriebsritzel auf den La-
gerbolzen schieben. Regleranschlagschraube (v)
einschrauben und Reglerachse (w) so einsetzen,
dass sie zwischen Reglerstdssel und Anschlag-
schraube (v) liegt. Reglerachse mit Sicherungsring
sichern.

Oelwanne bzw. Sockel mit Dichtung so anschrau-
ben, dass die Oelablasschraube in der Nahe der
Oeleinflllbohrung ist.

Anzugsmoment: 2,4 kpm.

| o

[ li\lllal

Bild 44

Bild 45
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Ventile einbauen

Einlass- und Auslassventil wie folgt beschrieben ein-
bauen.

Ventilfedern und Federteller einsetzen.
Ventil in die Ventilfuhrung und in den Federteller
schieben, dabei den Federteller zentrieren.

Kurbelwelle drehen, bis der Ventilstossel sichtbar
wird, so dass man den Ventilfederspannapparat
unter den Federteller schieben kann.

Ventilfeder mit Spannapparat zusammendriicken
und Ventilkeile mit Fett anbringen.
Ventilspannapparat abnehmen. Ventil 6ffnen und
Ventilhalter (z Bild 8) unter den Ventilteller schieben.
Nockenwelle und Ventilstdssel auf unteren Totpunkt
stellen und Stdsselkopf einsetzen. Ventil anheben
und Ventilhalter (z) wegnehmen.

Ventilspiel einstellen

Ventilspiel bei kaltem Motor:

Einlass 0,20-0,25mm
Auslass 0,25-0,30 mm

S A

Das Ventilspiel wird mit einer Fihlerlehre zwischen
Ventilschaft (d) und Stosselkopf (f) gemessen. Der
Stossel muss auf unterem Totpunkt stehen.

Die Stosselkopfe gibt es mit verschiedenen Boden-
dicken von 3,0...5,2 mm, in Abstufungen von jeweils
0,2 mm. Ferner gibt es noch Ausgleichscheiben
0,1 mm dick.

Durch Auswechseln der Stosselkopfe und Beilegen
einer evil. erforderlichen Ausgleichscheibe wird das
Ventilspiel eingestellt.

Ventildeckel

Dichtung auflegen, Ventildeckel mit Sechskant-
schraube und Dichtscheibe anschrauben.

26

Ankergrundplatte

Zund-, Licht- und Unterbrecherkabel durch die ent-
sprechenden Bohrungen fluhren. (Zindkabel darf
nicht geknickt sein) Ankergrundplatte so einsetzen,
dass die Markierung der Ankergrundplatte und die
Markierung am Kurbelgehduse tbereinstimmt.
Ankergrundplatte mit 3 Zylinderschrauben M5 x 15
und Federscheiben anschrauben.

Ventilatorschwungrad

Abdeckring (s Bild 2) fiir Ventilatorhaube am Kurbel-
gehéause auflegen.

Passfeder in die Kurbelwelle einsetzen.

Nockenauflage im Ventilatorschwungrad und Rin-
gnute im Nocken mit Heisslagerfett einfetten, Flieh-
gewicht fur Zundverstellung auf leichtgangigkeit pru-
fen.

Kegel der Kurbelwelle und des Ventilatorschwungra-
des entfetten.

Ventilatorschwungrad aufsetzen, hierbei darauf
achten, dass sich die Passfeder in die Nute des Ven-
tilatorschwungrades fuhrt.

Beilagscheibe auflegen mit Kettenschlussel (x Bild 6)
Ventilatorschwungrad anhalten und mit Mutter fest-
schrauben. Anzugsmoment: 11 kpm.

ANMERKUNG

Die Mutter wird durch das spéatere Anschrauben der
Anwerfscheibe gesichert. Anwerfscheibe aufsetzen
und prufen, ob sich die Bohrung der Anwerfscheibe
und im Ventilatorschwungrad decken. Ist dies nicht
der Fall, muss die Mutter entsprechend nachgezo-
gen werden.

Ventilatorhaube

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrauben
und Oeleinfullzapfen einschrauben, Oelmesstab ein-
schieben.

Ventilatorhaube anschrauben (unten zwei Sechs-
kantschrauben M8 x 55 oben gegenuber Vergaser
eine Sechskantschraube M8 x 45 mit Federschei-
ben).



Zindeinstellung

Vorzindung: 4° = 0,15...0,20 mm v.o.T. bei
Stillstand
22° = 3,3...3,5 mmv.o.T. im Betrieb
(auf Kolben gemessen)
Unterbrecherabstand: 0,4 + 0,05 mm
Polschuh-Ankerkern-Abriss: 32...35,5 mm
Messzeug: Gradscheibe oder Messuhr.

Bild 47

An der Ventilatorhaube sind 2 Marken eingeschla-
gen.

,O” deckt sich mit der mit Farbe gezeichneten
Schaufel des Ventilatorschwungrades, wenn der
Kolben im oberen Totpunkt steht.

,Z” gibt die Zindmomentstellung an.
In dieser Stellung missen die Kontakte gerade be-

ginnen sich zu 6ffnen.

Die Zundeinstellung wird wie folgt vorgenommen:

1. Unterbrecher-Kontaktabstand so einstellen, dass
bei hochster Nockenstellung die Kontakte
0,4 + 0,05 mm abheben.

2. Fliehgewicht (k) nach aussen bis zum Anschlag
dricken.

Ventilatorschwungrad = entgegengesetzt  der
Drehrichtung soweit zurlickdrehen, bis die Mar-
kierung ,Z” auf der Ventilatorhaube sich mit der
mit Farbe gezeichneten. Schaufel des Ventilator-
schwungrades deckt (Bild 47).

3. Indieser Stellung missen die Kontakte beginnen
zu 6ffnen. Ist dies nicht der Fall, kann die Vorzln-
dung durch Verdrehen der Ankergrundplatte kor-
rigiert werden.

Beim Verdrehen gegen die Drehrichtung — Zind-
beginn fruher, beim Verdrehen mit der Drehrich-
tung — Zundbeginn spater.

Die Schrauben der Ankergrundplatte mussen
nach einer solchen Korrektur immer fest angezo-
gen werden.

4. Bei richtiger Zindeinstellung betragt der Abriss
32...35,5mm.

Bild 48

Sollte der Abriss nicht stimmen, so kann dieser nur
durch geringfligiges Verstellen der Unterbrecher
Kontakte richtig gestellt werden.

Wird eine neue Ventilatorhaube oder ein neues Ven-
tilatorschwungrad eingebaut, muss eine Messuhr
oder Gradscheibe zum Ausmessen der Markierun-
gen verwendet werden, da diese bei Ersatzteilen
nicht vorhanden sind. Nach jeder Zindeinstellung
sollte Uberpruft werden, ob die Funkenstrecke ca 6
mm betragt.

Es empfiehlt sich, bei jeder Inspektion die Ziindung
auf richtige Einstellung zu tUberprifen, bzw. neu ein-
zustellen, weil davon die Leistung des Motors
abhéangt und verschiedene Lichtstérungen inre Ursa-
che durch die schlechte Ziindeinstellung haben.

Ebenso auch den Elektroden-Abstand der Zind-
kerze Uberprifen. (Sollwert 0,5...0,6 mm).

ANMERKUNG:

Bei Motoren die unser Werk vor Februar 1981 verlas-
sen haben, wurde die ,Z” Markierung im Stillstand
des Motors angegeben. (Fliehgewicht der automati-
schen Zindverstellung in Ruhestellung). Zum Kon-
trollieren des Zundzeitpunktes mit einer Strombos-
koplampe, muss die ,,Z” Marke neu gezeichnet wer-
den.

Die Distanz betragt von der ,0” Marke am Innen-
durchmesser des Ventilatorgehause aus gemessen
34 £ 0,5 mm, oder 3,3-3,5 mm v.0.T. auf Kolben ge-
messen. (Siehe Bild 47).
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Zylinderkopf

Bild 49

Zylinderkopfdichtung auflegen, Zylinderkopf aufset-
zen, mit Zylinderkopfmutter und Scheiben anschrau-
ben.

Die Muttern nach der im Bild 49 angegeben Reihen-
folge anziehen.

Anzugsmoment: 5,2 kpm.

Abdeckblech — Kuhlluftfilter-Anwerfscheibe

Abdeckblech auf dem Ventilatorschwungrad mit 3
Zylinderschrauben M6 x 8 und Federringen an-
schrauben.

Falls feststehend, Kuhlluftfiter mit 3 Sechskant-
schrauben M8 x 16 und Federringen anschrauben.
Falls rotierend, sitzt das Kuhlluftfilter bei beiden
Motortypen auf der Anwerfscheibe fest.
Anwerfscheibe auf Kurbelwellenende stecken und
mit 2 Innensechskantschrauben M8 x 28 und Feder-
scheiben anschrauben.

Windleitbleche — Rastenbiigel

Gummittllen fur Zind-, Licht- und Unterbrecherka-
bel mit Talg einstreichen und einsetzen.

Beide Windleitbleche anschrauben. Auf der Verga-
serseite (wenn vorhanden) den Rastenblgel und die
Haltelasche fur Zindkabel mit anschrauben.
Zundkerzenstecker auf das Zindkabel schrauben.
Unterbrecherkabel (schwarz) am Unterbrecherknopf
und Lichtkabel (gelb) an der Lusterklemme anklem-
men.

Schaltplan siehe Seite 36
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Haltebligel — Reglerhebel

Bild 50

Haltebtugel (m) mit Stellschraube anschrauben.
Sechskantschraube M8 x 80 und Federscheibe.
Reglerhebel (x) mit Reglergestange (s) auf die
Reglerwelle schieben.

Vergaser mit Ansaugstutzen — Auspufftopf

Vergaser mit neuer Dichtung am Ansaugstutzen an-
bringen. Bei Motortyp 1040-SRL Zentrierring in den
Ansaugkanal einsetzen, Dichtung auflegen. Bei Mot-
ortyp 1045-SRL Dichtungen (fur Ansaugstutzen und
Auspufftopf) auflegen.

Vergaser mit Ansaugstutzen anbringen, dabei
Reglergestange am Drosselklappenhebel einhan-
gen. Ansaugstutzen festziehen. Anzugsmoment 2,4
kpm.

Auspufftopf mit 2 Messingmuttern befestigen.

Regler einstellen

Bild 51



Reglerwelle (o) mit Schraubenzieher nach links ver-
drehen, auf Anschlag bleiben. Drosselklappe ganz
6ffnen und Mutter (p) festziehen.

Reglerzug

Reglerfeder (f Bild 3) einhangen.

Zugseil durch die Stellschraube im Halteblgel
(m Bild 3) und Klemmhdilse (a Bild 3) schieben und
festklemmen.

Das Zugseil soll bei geschlossener Drosselklappe
0,5...1,0 mm Spiel haben.

Kraftstoffbehalter

Tankunterlagen auflegen, Kraftstoffbehalter mit
Kraftstoffhahn auflegen und mit Tankbandagen fest-
schrauben.

Kraftstoffleitung am Vergaser aufstecken.

Luftfilter

Anschlusstick (e Bild 1) mit Dichtung am Vergaser
anschrauben.

Falls der Motor mit einem Oelbadluftfilter ausgeri-
stet ist:

Abstiitzlasche mit 2 Sechskantschrauben M8 x 15
und Federscheiben anschrauben.

Oelbadluftfilter auf Anschlusstlick setzen und fest-
schrauben.

Falls der Motor mit einem Patronenluftfilter ausgeri-
stetist:

Abstitzlasche mit 1 Sechskantschraube M8 x 15
und Federscheibe an der Ventilatorhaube anschrau-
ben.

Dichtung auf Anschlusstick auflegen und Filter auf-
setzen und mit 1 Sechskantschraube M8 x 110 und
Federscheibe festschrauben.

Reversierstarter

Bild 52

Falls der Motor mit einem Reversierstarter ausgeru-
stet ist, Starter mit 3 Sechskantschrauben und
Federringe leicht anziehen.

Am Starterseil ziehen bis der Motor auf Kompression
steht.

In dieser Stellung verhalten und zugleich die Schrau-
ben festziehen. Dadurch wird der Reversierstarter
zentriert.

Oelablasschraube einschrauben. Neue Dichtung
verwenden.

Motorenoel auffiillen (siehe Schmierplan Seite 33).

29



PROBELAUF DES MOTORS

Ist der Motor wieder zusammengebaut und Oel ein-
gefullt, muss bei einem Motor mit Regler ausser der
Leerlaufdrehzahl auch die Hoéchstdrehzahl einge-
stellt werden.

Drehzahleinstellungen sollen immer bei warmem
Motor erfolgen.

Leerlaufeinstellung

Handhebel oder Gasregulierhebel schliessen, mit
der Leerlauf-Einstellschraube die erforderliche Leer-
laufdrehzahl einstellen und mit der Leerlauf-Luftre-
gulierschraube den Rundlauf des Motors bzw. das
Kraftstoff-Luftgemisch korrigieren.

Bei Motoren mit Zugseil fir Drehzahlverstellung soll
das Zugseil ca. 0,5...1,0 mm Spiel haben, wenn esin
der unteren Raste (Leerlauf) am Rastenbugel einge-
héngt ist. Bei Motoren mit Gashebel soll der Seilzug
ca. 1 mm Spiel haben, wenn der Gashebel geschlos-
sen ist (Leerlauf).

Ein sauber eingestellter, mdglichst langsamer Leer-
lauf ist gerade bei stark wechselnder Belastung mit-
bestimmend flr sparsamen Kraftstoffverbrauch.

ANMERKUNG:

Unbedingt wichtig ist eine niedrige Leerlaufdrehzahl
bei allen Motoren, die mit einer Fliehkraftkupplung
ausgerustet sind. Nur bei langsamem Leerlauf kon-
nen die Fliehgewichte das Kupplungsgehduse ganz
freigeben. Dadurch wird Ubermassige Erwarmung
und vorzeitige Abnutzung der Kupplung vermieden.

Hochstdrehzahl einstellen

Drehzahlmesser an der Abtriebswelle ansetzen und
Gasregulierhebel bzw. Zugseil fur Drehzahlverstel-
lung so weit o6ffnen, bis gewtlinschte Drehzahl
erreicht ist.

Wird die Drehzahl nicht erreicht Stellschraube (x) ho-
her stellen. Ist die Drehzahl erreicht, Stellschraube
(x) bis zum Anschlag an die Federflihrung schieben
und mit Mutter kontern. Hierdurch kann die einge-
stellte Héchstdrehzahl nicht mehr Gberschritten wer-
den.
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Bild 53
ANMERKUNG:

Ist das Aggregat, welches der Motor antreibt, nicht
vorhanden, kann die Héchstdrehzahl fur den bela-
steten Motor nicht eingestellt werden.

Die Hochstdrehzahl des Motors, in unbelastetem
Zustand wird deshalb bei Grobregler ca. 300 U/min
und bei Feinregler um ca. 150 U/min hdher einge-
stellt.



AUFSTELLUNG BZW. ANBAU
DES MOTORS

Beide Motortypen sind Einbaumotoren, die fiir die
verschiedensten Zwecke, wie beispielsweise in Bau-
maschinen oder zum Antrieb von elektrischen Gene-
ratoren, Pumpen usw. Verwendung finden. Die fiir
jeden Verbrennungsmotor glltigen Einbaubedin-
gungen sind, soweit ein Motor im Gerat eingebaut ist,
durch die Herstellerfirma des Gerats beriicksichtigt.

Fur den Fall, dass ein Motor fiir einen speziellen An-

triebsfall eingesetzt werden soll, sind bei der Aufstel-

lung bzw. beim Anbau eines Motors folgende Punkte
unbedingt zu beachten:

1. Die vom Lifter angesaugte Kuhlluft muss unge-
hindert von den Kuhlrippen abstrémen kénnen,
besonders, wenn der Motor unter einer Schutz-
haube arbeitet. Jede Motorverkleidung muss
genuigend Frischluft ein- und Warmluft austreten
lassen, da sonst fir den Motor keine ausrei-
chende Kuhlluft vorhanden ist.

2. Der Motor kann in eingebautem Zustand voriiber-
gehend bei Schraglagen bis 15° betrieben wer-
den. Grossere Schraglagen bis 30° sind kurzfri-
stig zulassig, aber zu vermeiden.

Die C")Imenge__kann nur bei Normallage des Mo-
tors mit dem Olmesstab kontrolliert werden.

3. Alle am Motor befindlichen Schmierstellen miis-
sen zur Wartung ohne weiteres zugéanglich sein.

4. Um das innere und aussere Verschmutzen des
Motors zu unterbinden, muss die Luft, die vom Fil-
ter und vom Ventilator angesaugt wird, aus staub-
freiester Zone entnommen werden. Ausserdem
soll der Schmutz, der bei landwirtschaftlichen
Maschinen durch die Fahrzeugrader auf den
Motor geworfen wird, durch geeignete Schutzble-
che ferngehalten werden. Obwohl der Motor
gegeniber Witterungseinflissen nicht empfind-
lich ist, sollte im Interesse eines guten Motorzu-
standes und Erhaltung sténdiger Betriebsbereit-
schaft eine Regenschutzhaube vorhanden sein.

5. Arbeitet der Motor in einem geschlossenen
Raum, mussen die Abgase durch ein Rohr von
mindestens 40 mm lichter Weite und ohne
scharfe Krimmung ins Freie gelenkt werden. Bei
langeren Abgasleitungen ist ein Kondensat-
sammler vorzusehen, der das Zuriickfliessen des
Kondenswassers in die Auspuffanlage verhin-
dert.

Auch die Schwitzwasserbildung mit ihren unan-
genehmen Folgeerscheinungen, bei Motoren in
geschlossenen Raumen, ist durch intensive Be-
IGftung weitgehendst auszuschalten.

6. Bei Motoren mit Reversierstarter oder Starterrolle
muss flr ausreichenden Startweg Sorge getra-
gen werden.

Weiter ist zu beachten, dass der Motor fest ange-
flanscht ist bzw. der Sockel auf einer harten, festen
Ebene steht. Die Festigkeit des Gerdterahmens
muss so gross sein, dass Verwindungen zwischen
Motor und angetriebenem Gerat vermieden werden.
Motor und Getriebewelle miissen bei unmittelbarer
Kupplung genau zueinander fluchten. Der Gerate-
rahmen soll gegenliber dem Fundament durch Gum-
mipuffer abgestutzt sein.

EINFLUSS DES
MOTORENSTANDORTES AUF
DIE LEISTUNG

Nachfolgend sind diejenigen Gesichtspunkte aufge-
fahrt, die berlcksichtigt werden missen, wenn Moto-
ren in heissen oder feuchten Klimaten (Tropen) bzw.
in grossen Hohenlagen eingesetzt werden.

Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttempe-

ratur von +20°C, eine relative Luftfeuchtigkeit 60%

und eine Standorthdhe NN (Meereshohe) bezogen.

Jede Abweichung von den obengenannten Grossen

beeinflusst die Motorleistung und Vergasereinstel-

lung.

Wird daher der Motor in heissem oder feuchtem Kii-

ma bzw. grossen Héhenlagen eingesetzt, kann nach

folgender Faustregel die zu erwartende Leistung
ermittelt werden:

1. Fir je 100 m Uber Bezugsstandort NN ftritt eine
etwa 1,4% ige Leistungsminderung ein.

2. Fur eine jeweils um 10°C hohere Ansauglufttem-
peratur (als 20°C) tritt Leistungsabfall um jeweils
4% ein.

3. Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit (90...100%) tritt
far eine jeweils um 10°C hohere Ansauglufttem-
peratur (als 20°C) ein nochmaliger Leistungsab-
fall von etwa 1,5...2% ein.

Beispiel:
1. Standorthéhe am Betriebsort:
1200 m tUber Meereshohe

2. Lufttemperatur:
+30°C.

3. Relative Luftfeuchtigkeit:
95%.

Die Leistungsminderung betragt infolge:

T B2eX A Y00 i o = 16,8%
e oS B s e RSB i e = 4,0%
SIS lFoR It - = 2,0%

22,8%

Die Summe der Leistungsminderung betragt insge-
samt ca. 23% d.h. die urspriingliche Leistung, z.B.
bei Motortyp 1040 von

9 PS verringert sich auf 7 PS.

Weitere Einflussgréssen

1. Staub- und Sandeinwirkung
Auf saubere Filter achten. Grosste Bedeutung hat
die rechtzeitige Filterkontrolle bzw. — pflege (evtl.
schon nach wenigen Betriebsstunden).

2. Wéarmeeinwirkung
Vor intensiver Warmeeinstrahlung ist der Motor
durch geeignete Abschirmung zu schiitzen (bei
Sonneneinstrahlung z.B. Sonnensegel verwen-
den).
Das Lochblech (Schutzgitter) des Kiihlluftgebla-
ses, die Lifterschaufeln und gegebenenfalls die
Zylinderrippen sind von Zeit zu Zeit zu reinigen.
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EINLAUFZEIT

Auch noch so fein bearbeitete Flachen an Kolben
und Zylinder eines Motors haben rauhere Oberfla-
chen als Teile, die schon langere Zeit aufeinander
gleiten.

Jeder Kolben muss daher in der ersten Zeit seiner
Benutzung einlaufen.

Eine Ubertriebene Vorsicht ist jedoch keineswegs
notig. Der Motor darf nur nicht in den ersten 20...30
Betriebsstunden bis an die Grenze seiner Leistungs-
fahigkeit beansprucht werden.

Auch zum Einfahren gentigt das im Schmierplan vor-
geschriebene Motorendl.

Anweisungen fur unsere stationdren Benzinmoto-
ren, die in landwirtschaftliche Geréate eingebaut sind.

Es besteht Anlass, die Kunden, die landwirtschaf-
tliche Gerate mit Motoren unseres stationaren Bau-
programmes in Besitz haben, auf folgendes hinzu-
weisen:

1. Die Motoren sollen nur in ihrem Drehzahlbereich,
fur den sie ausgelegt sind, arbeiten.

Ein Uberdrehen wird durch den eingebauten
Regler verhindert.

2. Das unnétige Hochjagen im Leerlauf, besonders
kurz nach dem Ingangsetzen des Motors, ist zu
vermeiden,

3. Uberdrehzahlen, wie sie beispielsweise beim
Bergabfahren auf der Strasse erreicht werden
kénnen, sind durch rechtzeitiges Abbremsen un-
bedingt zu vermeiden.

In solchen Féllen, in denen der Kunde durch unsach-
gemasse Behandlung irgendwelche Motorschaden
verursacht, sind wir von der Gewahrleistungspflicht
befreit.

RICHTLINIEN FUR DEN BETRIEB
MIT PETROLEUM ODER KEROSIN

Alle Motortypen koénnen bereits serienméssig ab
Werk fir Petroluem oder Kerosin-Betrieb ausgert-
stet werden. Die Ausristung dieser Motoren besteht
aus einem 2-Kammertank, den entsprechenden Lei-
tungen und einem Dreiwegehahn. Die kleinere Kam-
mer dient zu Aufnahme von normalem Benzin, die
grossere Kammer enthalt Petroleum bzw. Kerosin.
Wegen der geringen Klopffestigkeit des Petroleums
bzw. Kerosins muss die Verdichtung, die fiir Benzin
6,5 : 1 betragt, auf 5,5 : 1 herabgesetzt werden. Dies
wird durch Einbau eines Zylinderkopfes mit grosse-
rem Verbrennungsraum erreicht.

Die Vorziindung bleibt unverandert: im Stillstand bei
allen Motoren 4° = 0,15...0,20 mm vor oberem Tot-
punkt.

Der Vergaser enthalt einen Ablasshahn, der im Bo-
den des Schwimmergehauses sitzt.

Die Vergasereinstellung bzw. Disenbestiickung &an-
dertsich undist aus der Vergasertabelle, Seite 21, zu
ersehen.

Der Leistungsverlust bei Petroleum- bzw. Kerosinbe-
trieb betragt etwa 10...12% gegentiber dem Normal-
betrieb mit Benzin.

Es ist zu beachten, dass nicht ausgelastete Motoren,
d. h. solche Motoren, die ungewdhnlich lange im
Leerlauf laufen missen, sich fur diesen Betreib nicht
eignen. Es missen mindestens 40...50% der Nenn-
leistung vom Motor abgenommen werden. Motoren,
die dauernd mit geringer Leistungsabnahme bean-
sprucht werden, flihren, weil sie zu kalt bleiben, zu
Stoérungen.

Bei Inbetriebnahme des Motors ist folgendes
zu beachten:

Vor dem Starten des kalten Motors wird der Ablass-
hahn am Vergaser gedffnet, um das Petroleum im
Schwimmergehduse abzulassen. Den Dreiwege-
hahn auf Benzinbetrieb (Startkraftstoff) einstellen.
Der Motor soll mit Benzin etwa 3...5 Minuten unter
Belastung warmlaufen. Anschliessend den Drei-
wegehahn auf Petroleum bzw. Kerosin umstellen.
Der warmgelaufene Motor lauft dann mit Petroleum
bzw. Kerosin weiter.

ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Motor-Teil

1040/1045-SRL

Zylinderkopf

Olwanne bzw. Sockel
Pleuelstange

Ventilatorhaube

Ansaugstutzen
Ventilatorschwungrad
Lagerflansch am Kurbelgehause

5,2kpm
2,4kpm
3,0kpm
2,4kpm
2,4kpm
11,0kpm
4,4kpm
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

KONTROLL-BZW. KONTROLL- UND WARTUNGSARBEITEN WARTUNGSZEITPLAN
WARTUNGSSTELLE
g £ = { =
(3] (5] [ [}
2| B BB
= = e B Ry
22|22|28|d8| §
03 08 Kol 3 ko) 2 8
el el el
5888|5858 3
OELSTAND Oelstand im Motor priifen (Motor in waagrechter Lage).
Je nach Bedarf Oel nachftillen. Oelstand muss stets zwischen der oberen und
unteren Markierung am Oelmesstab stehen. X|==1=1]-
OELWECHSEL Altes Oel bei warmem Motor ablassen. Dann neues Oel geméss Anweisungen auf
Seite 34 einfiillen. Oelwanneninhalt siehe, Technische Daten, seite 4. - | X =-1-1-=
Bei neuen oder tiberholten Motoren muss der erste Oelwechsel nach 10 Stunden
und der zweite nach 25 Stunden vorgenommen werden. Unabhéngig von der
Betriebsstundenzahl sollte das Oel mindestens einmal pro Jahr gewechselt
werden. b == B ST (g W
OELBADLUFTFILTER | Sobald Oelfiillung verschlammt, Filter-Unterteil reinigen und bis zur Strich-Marke
mit frischem Motorendl nachfllen. X|-1=-1=-1-=
Mindestens alle 100 Betriebsstunden Filterpatrone ersetzen (oder haufiger bei
grossem Staubanfall reinigen). S e (S O (ST 9 ¢
MAG PATRONEN- Filterpatrone auf flacher Unterlage ausklopfen oder mittels Niederdruck-Pressluft
WECHSELFEINFILTER | her reinigen. Filterpatrone nie auswaschen! - X|=-1=-1-=
Mindestens alle 250 Betriebsstunden Filterpatrone ersetzen (oder haufiger bei
grossem Staubanfall). === XX
NASSLUFTFILTER Nassluftfilter mit Benzin auswaschen und trocknen lassen. Filter in ein Benzin/Oel
Gemischvon 1:1 eintauchen, abtropfen und trocknen lassen. - X =]-1X
ZYLINDER, ZYLINDER- | Sobald Kuhlrippen am Zylinder und Zylinderkopf, oder Kiihlluftsieb am
KOPF UND Ventilatorgehause verschmutzt, diese saubern. e el e ol B T
KUHLLUFTSIEB
VENTILSPIEL Das Ventilspiel je nach Belastung des Motors mindestens alle 100 v
Betriebsstunden prifen und gegebenenfalls nachstellen. -l =X | ==
ZQNDKERZE UND Prifen, reinigen und eventuell nachstellen bzw. einstellen. Schmierfilz der
ZUNDANLAGE Zlindanlage mit etwas Spezialfett BOSCH Ft 1 v 4 versehen. ER! N R0 e Rt K GO HI
ZYLINDERKOPF Muttern des Zylinderkopfes bei kaltem Motor nachziehen. el iy I (o> g
VERGASER Vergaser von Zeit zu Zeit reinigen und auf richtige Einstellung priifen.
Darauf achten, dass die Drosselklappe und das Reglergestange in keiner Stelle
hangen bleiben. = e fas Xl —
EINFACHGETRIEBE Getriebedl SAE 80 Neufullung Nachftllung bis zur = =
(F&S) 180ccm Oelkontroll-Schraube 0 3
2 5 To5
DOPPELGETRIEBE Getriebeol SAE 80 Neufillung Nachfllung bis zur oc-e gcoe
(F&S) 300ccm Oelkontroll-Schraube g 8 g g 2 g
c =
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MOTOR KONSERVIEREN

Falls ein Motor fur langere Zeit ausser Betrieb ge-
setzt wird, so sind folgende Wartungsarbeiten aus-
zufthren:

1. Motor ausserlich reinigen. Die Reinigung mit
Kraftstoff, Pinsel und Birste vornehmen, jedoch
kein Wasser verwenden. Dann den Motor trock-
nen lassen.

2. Lulftfilter sdubern gemass Anleitung im Wartungs-
plan auf Seite 33.

3. Motor starten und warmlaufen lassen. Dann Mo-
torendl ablassen und eines der nachstehenden
Korrosionsschutzole einflllen. Den Motor bei
schwacher Belastung wahrend 10 Minuten laufen
lassen. Dann Kraftstoffhahn schliessen und Mo-
tor weiter laufen lassen, bis er von selbst zum
Stillstand kommt.

4. Kraftstofftank und Schwimmerkammer des Ver-
gasers entleeren. Auf diese Weise werden Abla-
gerungen vermieden, die durch die Verflichti-
gung des Kraftstoffes in der Schwimmerkammer
entstehen.

5. Zindkerze herrausschrauben und durch das Ker-
zenloch einen Essloffel voll eines der nachste-
henden Korrosionsschutzole in den Zylinder ein-
fuhren. Motor einige Male von Hand durchdrehen
und Zundkerze wieder einschrauben.

6. Anschliessend Motor weiterdrehen, bis der Wi-

derstand des Verdichtungshubes erreicht ist. In
dieser Stellung sind beide Ventile geschlossen
und der Verbrennungsraum ist geschitzt gegen
Oxydieren, hervorgerufen durch atmosphérische
Einwirkungen.
Bei Motoren die mit einem Lichtanlasser ausgeru-
stet sind muss die Batterie ausgebaut werden und
einem Fahrzeug-Elektriker zur fachmannischen
Pflege Ubergeben werden.

7. Motor abdecken und an einem trockenen Ort ein-
lagern.

Vor erneuter Inbetriebnahme

a) Zundkerze prufen ev. reinigen oder ersetzen.

b) Prifen, dass Zindkabel und Kerzenstecker
trocken und unbeschadigt sind.

c) Prifen, dass Reglergestange nicht klemmt.

d) Es ist nicht notwendig, das Korrosionsschutzol
sofort durch normales Motorendl zu ersetzen. Bis
zum n&chst fallig werdenden Oelwechsel kann
der Motor mit dem Korrosionsschutzdl betrieben
werden.

e) Kraftstofftank aufftllen.
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Jahreszeit Umgebungs-Temperatur | Oel-Qualitat
1. Einbereichsole
a) Sommer - Friihling
Herbst + 5°C bis + 50°C SAE 30
b) Winter + 5°Cbis — 15°C SAE 20W/20
2. Mehrbereichsole
a) Frihling - Sommer
Herbst - Winter — 15°C bis + 50°C SAE 20W/50
b) Winter konstantunter — 15°C | SAE 10W/40
WINTER
Wir empfehlen, eines der folgenden Markenole zu verwenden:
B R R R i s e s Energol HD SAE 30 -SAE 20
CASTROL: e HD SAE 30 -SAE20
CHEVRON ;% v ioui i Special Motor Oil 30 -SAE 20
ELEKTRION:. =555 25 5352 HD 20/W 30
ESSE At s sty Esso Motor Oil SAE 30 -SAE 20
EINAG R b Sy, Delta Motor Oil SAE 30 -SAE20
MOBILOIL ... ...... Mobil-Oil 30 oder Delvac 1130 - SAE 20
SHELL:. &l et X-100 SAE 30 -SAE 20
VAEVOLINE & ;% » s o Super HPO SAE 30 - SAE 20
BR:ES A at e Energol Protective Oil SAE 20W/20
CASTROL: v tiaalng s Storage Ol
ELEKTRION: i Rora 5455 20W/30
ESSOlavim s it s RustBan 623
SEHELES S e vt Ensis Engine Oil SAE 20
VALVOLINE ........ Tectil 876 (SAE 30)



HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE

Derin den Motorentypen 1040/1045 SRL eingebaute
BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder erzeugt einen
Wechselstrom mit einer Lichtleistung von 36 Watt,
12 Volt.

Samtliche Stromverbraucher werden gleichstrom-
seitig an der Batterie mit 6,7...10 Ah, 12 Volt ange-
schlossen, welche uber einen Gleichrichter mit Dros-
selspule aufgeladen wird (siehe Schaltplan).

Bei Ausfall der Batterie kann im Notfall bis zur Behe-
bung der Storung weiter gefahren werden. Es ist
aber darauf zu achten, dass der Motor nicht mit Voll-
gas gefahren wird, da sonst die Gefahr besteht, dass
die Gluhlampen wegen zu hoher Spannung durch-
brennen.

Auf eine gute Masseverbindung der einzelnen
Stromverbraucher zum Fahrgestell ist zu achten.

HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR STARTER-GENERATOR

Ab Juni 1976 wurde ein neuer Lichtanlasser fur die
Motoren 1040/1045 SRL mit elektrischem Start stu-
fenweise eingeflhrt.

Dieser Lichtanlasser, dessen Komponenten mit den-
jenigen der bis jetzt verwendeten Apparaten nur teil-
weise austauschbar sind, ist durch den mitgeliefer-
ten Reglerschalter gekennzeichnet. Dieser Regler-
schalter besitzt keinen Anlassschiitz; er muss also
mit einem getrennten Startrelais verwendet werden.

Diese Ausfuhrung hat eine Aenderung in der Ver-
drahtung zur Folge, welche nach Schaltplan durch-
gefuhrt werden muss.

Die Spezifikationsnummern der betroffenen Motoren
werden bei dieser Gelegenheit geandert.

Um den Vergleich der Nummern der alten und neuen
Lichtanlasser und Reglerschalter zu erleichtern, sind
diese in untenstehender Aufstellung wie folgt ange-
fuhrt:

Alt Neu
Bezeichnung MAG-Nr. Bosch-Nr. MAG-Nr. Bosch-Nr.
Lichtanlasser 1.9281.106 0 010 350 004 1.9281.222 0010 350 101
Lichtanlasser 1.9281.113 0 010 350 005 1.9281.223 0010 350 102
Reglerschalter
mit Anlassschiitz 1.9448.034 0 190 219 001 — —
Reglerschalter — — 1.9448.050 0 190 215 037
Startrelais — — 1.9611.027 0332 002 103
Bemerkungen
— Der Reglerschalter mit Anlassschiitz Nr.

1.9448.034 darf in keinem Fall mit dem neuen
Lichtanlasser Nr. 1.9281.222 oder 1.9281.223
verwendet werden.

— Fir den Ersatzteildienst kann die Kombination Re-
glerschalter Nr. 1.9448.050 und Startrelais Nr.
1.9611.027 mit einem alten Lichtanlasser Nr.
1.9281.106 oder Nr. 1.9281.113 verwendet wer-
den. In einem solchen Fall muss selbstverstand-
lich die Verdrahtung nach Schaltplan ausgefihrt
werden.
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SCHALTPLAN FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE
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SCHALTPLAN FUR STARTER-GENERATOR
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MOTORSTORUNGEN
I - MOTOR SPRINGT NICHT AN
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KEINE KRAFTSTOFFZULEITUNG, WEIL
Kein Kraftstoff im Tank

Austrittbohrung des Tanks verschmutzt
Kraftstoffhahn geschlossen oder verschmutzt
Kraftstoffleitung verstopft oder geknickt
Schwimmernadel klemmt

Vergaser im Innern verschmutzt

KEIN ZUNDFAHIGES GEMISCH, WEIL
Wasser im Vergasser

Dusen verstopft

Gemisch durch undichten Schwimmer iberfettet

Starterklappe nicht geschlossen (fur Kaltstart)
oder nicht gedffnet (fir Start bei warmem Motor)

Falschluft durch losen Vergaser oder Ansauglei-
tung

KEINE ZUNDUNG VORHANDEN, WEIL
Zindkerze nass (ausserlich)

Ziundkerze verdlt, nass, Uberbriickt oder bescha-
digt

Zindkabel lose oder gerissen
Zundkerzenstecker defekt

Abstellknopf klemmt oder ist beschéadigt
Kurzschluss am Abstellknopfkabel

Unterbrecherkontakt verolt, nass oder
schmort

Zundspule fehlerhaft

ver-

9. Kondensator beschadigt

NOoO ObhWN-—=-QO
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KEINE KOMPRESSION VORHANDEN, WEIL
Ventile zu wenig Spiel haben

Ventile in den VentilfGhrungen klemmen
Ventile undicht

Ventilfeder gebrochen

Zylinderkopf lose oder Dichtung beschadigt
Kolbenringe beschéadigt

Kolben und Zylinder zu stark ausgelaufen

Il - SONSTIGE MOTORSTOERUNGEN

a) MOTOR ARBEITET UNREGELMASSIG, WEIL
1. Starterklappe geschlossen

2. Vergaser uberlauft, weil der Schwimmernadelsitz
verunreinigt, ausgeschlagen oder der Schwim-
mer undicht ist

Reglergestéange klemmt

Luftfilter verschmutzt ist

Zundkabel lose oder beschadigt
Unterbrecherkontakte veroélt oder verschmort

O GIEER 100

MOTOR KLINGELT BEI
UNTER LAST, WEIL

1. Motor zuviel Frihzindung hat

2. Im Verbrennungsraum eine zu grosse Oelkohle-
schicht vorhanden ist

3. Zundkerze nicht dem vorgeschriebenen Warme-
wert entspricht

4. Motor zu heiss wird (siehe unter II, Punkt d)

VOLLGASLAUFEN

O
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c) MOTOR KNALLT ODER PATSCHT IN DEN
VERGASER, WEIL

Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
Zindkerze gliht, weil falscher Warmewert
Motor falsche Luft erhalt

Wasser im Vergaser

Ventile undicht

Ventilfedern lahm

Zundung verstellt
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MOTOR WIRD ZU HEISS, WEIL

Kuhlluftfilter oder Kahlrippen des Zylinders ver-
schmutzt

Zindung verstellt
Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
4. Kuhlluftzufuhr ungentigend
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