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BEZEICHNUNG DES MOTORS 1035-SRL
IDENTIFICATION DU MOTEUR 1035-SRL

1035 SRL x40
N0 003

Fig. |

- . I
I'vpenbezeichnung I'ype du moteur



TECHNISCHE ANGABEN

Arheitsweize | . : 2 & B = @ owm R w o . ATakt
Zvlindorzabl = = ¢ = = % ow @ o3 oW o ow o oa 1

Bohrung . . . . . . . . . . . . . . . 18 mm,
Hub o . . . . . . . . . Ttmm
Hubrawm . . . . . . . . . . . . . . . 330 emd
Spitzen-Leistang . . . . . . . . . . . . . 8PS
Dauver-beistung . . . . . . . . . 1Ps
Maximale Drelweabl . 0 0 0 0. 0 0 0 0 3000 U/Min
Daver Drehzabl . 0 0 . . . . . . . . 2800 U/Min
Ventilzeiten :

Oeffnung Einlass 160 Y854 oberem Totpunkt

Sehlicssen Kinlass 520 nach unterem Totpunkt

Oelfnung Auslass 180 b unterem Totpunkt

Schliessen Auslass 200 nach oberem Totpunkt

Ventilspiel bei kaltem Motor:

Finlass. . . . . . . . . . . . . . . . (0l mm
Auslass. . . . . . . . . . . . . . . . W0l>mm

Ziindung:

Maximale Yorziindung (gegeniiber Mittelstellung der Anwerf-

riecmenscheibe) . o o o o L o . L . L L. L 23 mm
Unterbrecher Abstand 0 0 0 0 0 0 . . 0 03004 mm

kerze . 0 0L L L. ... . BOSCIHHW 145 T
Vergaser:

Typ e e e oo .o BA 220
Haupt-Diise. . . . o o . . . + . . 4 . : 85

Lufttrichtee . . . . . . . . . . . . . . @18

Benzin- und Oelinhalt :

Benzintank . . . . . . . . . . . . _ 55 Liter

el . . . o . . . . . . . . . . . . L3 Liter

Elektrische Ausriistung:

Zindung . .. . . . . . Magnetziinder mit drehendem
Magnet

Marke © © . . . . . . . . . . . SCINTILLA

Typ . o . . . . . . . . . . . NDKI1LIMZI

Masse und Gewichte :

Total Gewicht mit Soekel . . . . . . . 19 kg

Total Gewicht als Flansehmotor . . . . . 40 Kg

Totale Linge . . . . . . . . . .S mm (mit Sockel)

Totale Breite . . . . . . . A00 mm (mit Benzintank)

Totale Hobe . . 0 550 mm (mit Benzintank)



DATES TECHNIQUES

Cyele .. a4 temps

Nombre de evlindees. . 0 0 0 . ]

Alésage . . . ... ... . . . 7% mm.
Course . . . . ... ... . .. . Thmm
Cylindreée . . 0 . . . .. . . ... 350 emd
I'u weddepoimte:=: = & 2 & o= @ oo @ v ow ¢ BGH:
Puissanee d'wtilisation . . . . . 7 CIL
Régime maxi . . . . 0 3000 t/min.
Régime normal . 0 00 0 0 2800 t/min.

Calage :

Ouverture admi 162 avant point mort haut
Fermeture admission 52%  apreés point mort bas
Ouverture éehappement 487 avant point mort bas

Fermeture éehappement 200 aprés point mort haut

Jeux des soupapes, moteur & froid :

0.1 mm.
A5 mm,

Allumage :

Avanee maximum (par rapport au repére sur la poulie de

laneement) . , i Z ? i o L g . - = ; 2% mm.
Eeartement des ruptears, . 0 0 0 . 034 00 mm,
Bougie Ce e ... ... ... . BOSCH W45 TI

Carburateur :

Type ;R .. . OBA 22-H
Gieleur prineipal . . 0 . . . . .. . . . . 85
Diffusewe . . . .. . . . . . . . . 418

Réservoir:

Contenanee essenee 5ol
Contenanee huile 1.5 1
Equipement électrique :

Allumage . . . . . . . . . . . . Magnéto da aimants tournants
Marque . . . . ..o .. SCINTILLA

Type . . . . . . . . . NDKI1LI5371
Poids et dimensions:

Poids total avee soele  © . . 19 Ka.

Poids total sans soele . . . 46 ke

Longueur totale . . . . . . . . . . 415 mm. (avee socle)
Largeur totale e e e e W0 mm. (avee réservoir)

Hauteur totale . . . . . . . 55) mm. (avee réservoir)
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Der MAG-Motor Tvpe 1035-SRL ist ein viertakter. 1 Zylinder, seiten-
gesteuert. durch Turbogeblise. wirkungsvoll. luftgekiihlt. Seine kriiftige
Bauart, seine gedriingte Einbaumasse und sein geringes Leistungsgewicht
kennzeichnen ihn als ideale Kraftquelle fiir transportable Aggregate
und Maschinen.welche unter sehwierigen Betriehsbedingungen arbeiten.

Motorgehiuse-Zyvlinder.

Motorgehiiuse und Zyvlinder sind in einem Stitck aus speziellem Zylin-
derguss gegossen. Der Zylinder besitzt grossdimensionierte Kiihlrippen,
die eine wirkungsvolle Kiihlung gewiihrleisten, Der Zylinderkopf mit
durchkonstruierter Verbrennungskammer ist leicht demontierhar.

Kaolben.

Leichtmetallkolben mit 2 Kompressionskolbenringen und 1 Oelabstreil-
ring.
Der Kolbenzapfen im Pressitz montiert, wird durch zwei Seegerringe

gesichert.

Kurbeltrieh.

Die Kurbelwelle ist aus einem Stiick im Gesenk geschmiedet und auof
Rollenlagern gelagert. Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt iiber Ritzel
und Zahnkranz, Der Turboventilator ist gleichzeitig als Schwungmasse
ausgebildet und der Magnetziinder mit drehendem Magnet ist in den-
selben einmontiert. Die Lager sind durch Simmerringe abgedichtet,
Die Pleuelstange ist in einer Aluminium-Hartlegierung im Gesenk
gepresst und wird aul einer diinnen. gewalzten Lagerschale gelagert.
Ein Riihrfinger im Pleuelstangenkopf leistet eine kriiftige Schmierung

aller Organe des Motors,

Vergaser.

OBA-Vergaser, einfacher Bauart, leicht demontierbar. Er funktioniert
selbst unter sehr starkem Neigungswinkel. Ein Nassluftfilter ist im
Benzintank eingebaut (nicht bei allen Ausfithrungen).



DESCRIPTION TECHNIQUE

Généralités.

Le moteur 1035-SRL est du type a dtemps, a 1 eylindre, distribution
par soupapes latérales. Son refroidissement par air foreé (turbo-venti-
lateur) est trés efficace et largement suffisant. Le moteur, d’une
conception robuste donnant un encombrement réduit et de faible poids
en regard de sa puissance. le désigne spécialement pour lentrainement
d"agrégats portatifs et petites machines agricoles devant travailler dans
des conditions difficiles,

Carter-cylindre.

Il se compose d'une seule picee en fonte de evlindre, La partie cylindre
est munie dailettes largement dimensionnées. assurant un refroidis-
sement efficace. La culasse. avee une chambre de combustion trés
ctudice. est facilement démontable.

Piston.

Fn alliage léger, muni de deux segments de compression et d’un seg-
ment-racleur.

Iaxe du piston. chassé dans ce dernier. est arrété latéralement an
moven de denx ressorts Seeger.

Embiellage.

Le vilebrequin matrieé en acier allié est monté sur deux roulements a
rouleaux. Le pignon d'entrainement de larbre 4 cames et le volant
ventilateur, dans lequel est fixée la magnéto a aimants tournants, sont
montés eoté « mise en marche » sur le vilebrequin.

L’¢tanchéité des paliers est assurée par des joints Simmer.

La bielle est en allinge d’aluminium matricé, montée sur un coussinet
minee laminé. Le chapeau de bielle est muni d'un doigt barboteur qui
assure un graissage intensif de tous les organes du moteur.

Carburateur.
Iune coneeption simple et facilement démontable. Il peut fonetionner
méme sous des angles d'inelinaisons trés prononcés. Il est muni d’un

filtre & air placé dans une des extrémités du réservoir.



Beleuchtung.

Der eingebaute Ziindmagnet kann aul Wunsch mit einer zusiitzlichen
Lichtspule von 12 Watt 6 Volt ausgeriistet werden. Zur Lichtstromab-
nahme ist ein Steckkontakt am Ventilatorgehiinse vorgesehen,

Drehzahlbegrenzer.

Siimtliche Motoren sind mit Drehzahlbegrenzer (IFliechkraft-Regler) aus-
eeriistet. welcher eine maximale Drehzahlabweichung zwischen Leerfauf
und Vollast von 10 9% gewiihrleistet.

Auf Wunsch Kiinnen die Motoren ausserdem mit einer andgasbetiiti-
gung ausgeriistet werden.



Eclairage.

Sur désir du client. la magnéto & aimants tournants peut étre équipée
d'une bobine d’allumage de 12 watts sous une tension de 0 volts. alin
dassurer un éelairage, suivant le but et Fapplication du moteur.

Une prise de courant est prévue d cet elfet sur le carter du ventilateur.

Limiteur de vitesse.

Tous les moteurs MAG tvpe 1035-5R1, sont équipés d"un limiteur de
vitesse, composé d'un régulateur a foree centrifuge, monté sur le vilebre-
quin et d'une tringlerie commandant le papillon du carburateur.

1 éeart du nombre de tours entre la marche 4 vide et Ia pleine charge
peut étre limité a 10%, D'auwre part. et sur désir, une commande a
main de mise au ralenti peut étre aménagée.



0

GEBRAUCHSANWEISUNG
UND PRAKTISCHE RATSCHLAGE
INBETRIEBSETZUNG
UND AUSSERBETRIEBSETZUNG DES MOTORS

1. Vor der Inbetriebsetzung.

Brennstoffstand im Benzintank priifen.

Ocleinfiillstutzen im Kurbelgehiinse ausschrauben und Oelstand am
Oelstand-Anzeiger priifen. Der Oelstand-Anzeiger triigt eine Maxi- und
Mini-Marke. Bei vorgesehener lingerer Betriebszeit muss Oel his
« Maxi » eingefiillt werden. (Siehe Bild 2.)

P

Fig

Oelstand- Anzeiger

Jeder Motor wird in unserem Werk fiir den Betrieb mit:
CASTROL XL-Oel (SAE W) im Sommer und
CASTROL AX-Ocl (SAE 30) im Winter
reguliert. Wir empfehlen unseren Kunden. nur diese Oelqualititen z

hentitzen.




INSTRUCTIONS ET CONSEILS PRATIQUES
MISE EN MARCHE
ET ARRET DU MOTEUR

1. Avant la mise en marche.

Controler le niveau dessence. au besoin faire le plein. Dévisser le
bouchon de remplissage d’huile sur le carter moteur et controler le
niveaun sur la tige fixéte au bouchon. Cette tige porte deux repéres,
< maxi» el «mini»: avant toute mise en marche d'une certaine durée.
remplir d"huile jusqu’au niveau « maxi». (Voir fig. 2).

iy, 2

Jauge huoile

Ce moteur est réglé en nos usines pour marcher:
vl e v de Phiiile CASTROL X1, (SAE 4oy
en ;’:h" avee de Chuile CASTROL AX (SAE 30).
nrEr

Nous recommandons d'utiliser exclusivement ces qualités dhuiles.
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2. Inbetriebsetzung bei kaltem Motor.

A)  Benzinhahn &flnen.

BY  Vergaser bis zum Ueherlaufen tupfen. Tupler jedoch hei Ueber-
flicszen des Benzins sofort loslassen.

€) Starter am Vergaser offnen: randierte Schranbe mit Stift aus
der Einkerbung hoch zichen, (Siche Bild 3.)

=tarter

D) Gashebel zuriiekstellen (schliessen). Der Hebel ist so eingestellt.
dass er die zum Anlassen notwendige Vergaser-Oeffnung ergibit.

) Den Zapfen des Anwerfriemens in das Loch der Anwerfriemen-
scheibe einfiiliren und aul dieser Scheibe aufrollen. Durchziehen
bis lNompressionswiderstand auftritt. leicht zuriickdrehen und
dann kriiftig durchziehen. um den Motor anspringen zu lassen.
U ist darand zn achten, dass der Anwerfriemen in der Uhrzei-
gerrichtung aufgerolle und durchgezogen wird. (Achtung vor
eventuellen Motor-Riiekschliigen.)

Iy Sobald der Motor Linft.Starter sehliessen. Die randierte Schraubie
wieder in ihre Kerbe hringen.

3. Inbetriebsetzung bei warmem Motor,
Bel warmem Motor verdunstet der Brennstoff rascher. Wiirde man nun
Beim Anlassen wie bei einem Kaiten Motor vorgehen, so wiirde man



2. Mise en marche i {roid.

A)
B)

()

)

Ouvrir le robinet d'essence.

Appuver sur le bouton poussoir du carburateur jusqu’a ce que
I'essence apparaisse. Lacher le bouton dés gqu'elle apparait pour
ne pas noyer le carburateuor.

Ouvrir le starter du carburateur: soulever le bouton et le mettre
hors de son encoche, (Voir fig. 3.)

Fig. 3

Starter

Fermer la manette des gaz, La manette est réglée pour donner.
en position fermée, lonverture nécessaire au départ,

Engager le téton de la courroie de lancement dans le passage
de la poulie de mise en marche et Fenrouler sur celle-ci. Tirer
énergiquement pour provoquer le départ. Bien faire attention
de tirer et d'enrouler la courroie dans le sens des aiguilles d'une
montre. (:‘\tll*lltinn au retour éventuel.)

Dés que le motear tourne, fermer le starter (engager le téton
dans son encoche).

3. Mise en marche du moteur chaud.

Lorsque le moteur est chaud, Pessence se vaporise plus (acilement. Si

done on procédait lors du démarrage d'un moteur chaud. comme dans
l I lait | lu d ge d 1 | | 1
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ein zu reiches Gemisch, welehes nur schwer entziindbar wiire. erhalten,
Deshalb muss in diesem Falle wie folgt vorgegangen werden:

A) Wie unter 2. A).

B) Den Tupfer des Vergasers nicht betiitigen.

()  Der Starter im Vergaser =oll nicht gedffnet werden.

1)) Wie unter 2. D).

)  Den Anwerfriemen kriiftig ziechen, um den Motor anspringen

zu lassen,

I. Wihrend des Betriebs.

Den Motor zuerst wiihrend einigen Minuten im Leerlaul langsam dre-
hen lassen, damit er sich erwiirmen kann (2-3 Min. je nach Temperatur).
bevor er belastet wird. Der Motor bedarfl dann keiner besonderen
Wartung mehr.

Achtung! Nie den Oelmasstab withrend dem Betrieb heraussehrauben.

5. Ausserbetriebsetzung.
A) Den Motor auf Leerlauf bringen.
B) Ziindung abstellen, indem der kleine Massenkontakt gedriickt
wird.
()  BrennstolfThahn sehliessen.
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le cas d'un moteur froid, on obtiendrait une carburation trop riche qui

Senflammmerait difficilement. 11 v a done lieu. en pareil cas, de procéder

comme suit :

A)
B)
)
D)
k)

Comme sous 2. A).

Ne pas appuver sur le bouton de la cuve du carburateur.

Ne pas ouvrir le starter,

Comme sous 2. 1)),

Tirer énergiquement sur la courroie de lancement pour provo-

quer le départ.

I. Pendant la marche.

Faire tout d’abord fonctionner le moteur pendant quelques minutes

(2-3 min. suivant la température) a sa vitesse de ralenti pour qu’il puisse

s'échauffer progressivement, puis, lentement lamener & son régime de

travail.

Attention ! Ne jamais dévisser le bouchon de remplissage pendant la

marche du moteur.

5. Arrét.

A)
B)

()

Metire le moteur en marche au ralenti.

Couper I'allumage en appuyant sur le bouton de mise a la masse.
Maintenir le contact jusqu’a Parrét complet du moteur.
IFermer le robinet a essence.
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UNTERHALT

[. Eingriffe. die durch unerfahrene Beniditzer ausecefithet werden
- -

Konnen.

\)

B)

)

Oclivechsel :

Nach 100 Betriebsstunden muss das Oel ausgewechselt werden.
Iiezu muss die Oelablasschraube seitlich an der Oclwanne
ausgeschraubt werden.

Das Oelablassen soll imimer bei stilistehendem. noch warmem
Motor darchgefiithrt werden. d. h. solange das O¢l noch fliissig

ist und daher besser aliflicsst.

Reinigen des Luftfilters :
Filtertasche in Benzin reinigen. trocknen lassen und alsdann
mit fliissigem Oel miissig schmieren.

Kersen-Kontrolle :

Der Elekiroden-Abstand darl 0.8 mm nicht iiherschreiten,
ansonst Magnetschiiden zu Befiirehten <ind, Die Kerze ist regel-
miizzig mit Hilfe der jedem Motor heigelegten Lehre zu kon-
trollieren und der Elektroden-Abstand. wenn nitig. durch
Korrektur zu verringern.

2. Eingriffe die nur durch den erfahrenen Mechaniker ausgefiihrt

werden diiefen.

A

3)*

Ferrussung :

Nach Lingerer Betriebsdauer scheint der Motor an Leistung
nachzulassen und der Zylinder neigt zu iibermiissiger Erhitzung ;
die Verbrennungskammer ist verrusst und der Motor muss einem
Mechaniker zum Reinigen iibergeben werden.

Fentileinstellung :

Die Ritzel aul Kurbel- und Nockenwelle sind bezeichnet, Um
die genaue Binstellung der Ventile zu erhalten. stimme man
diese markierten Stellen aufeinander ab.

Das Spiel zwischen Ventilstossel und Ventil muss fiir das Ein-
lassventil 0.1 mm und fiir das Auslassventil 0.15 mm betragen,
Sollte eine Abweichung festgestellt werden. so korrigiere man



ENTRETIEN

Opérations pouvant étre effectuées par Putilisateur non qualifié.
1

A }

B)

)

Vidange dhuile.

Effectuer la vidange aprés toutes les 100 heures de marche
environ.

Pour vidanger Uhuile, ouvrir le bouchon de vidange au bas du
carter bain d’huile.

Cette opération doit toujours étre effectuée sur le motenr arréte
et encore chaud, done juste aprés son arrét: huile chaude est
plus fluide ¢t Sécoule mieux.

Nettoyage du filtre a air.

Nettoyer la cartouche de filtrage dans de "essence: aprésséehage.
la graisser sans exces dans de Uhuile fluide.

Controle de la bougie.

I écartement de la bougie ne doit pas dépasser O.b mm. au risque
de provoquer la détérioration de la magnéto. Controler pério-
diquement la bougie a 'aide de la jange livrée avee chaque
moteur, et. si nécessaire. faire la correction sur Uélectrode

latérale.

Opérations ne devant étre effectuées que par un mécanicien

qualifié.

A

Calamine.

Aprés un certain temps de marche, le moteur semble perdre de
sa puissance et le eylindre a tendance & chaufler exagérément:
la chambre de combustion est calaminée et il faut remettre le
moteur & un mécanicien pour le nettover.

B)* Réglage des soupupes.

Les pignons sur le vilebrequin et sur Parbre & cames portent des
repires quil sulfit daligner pour avoir le réglage exact. Le jeu
entre poussoir et tige de soupape doit étre de 0.10 mm. & ad-
mission et de .15 mm. & I'échappement. Au cas ot il aurait varié,
il faudrait le rétablir. soit en échangeant le chapean du poussoir
par une méme picee. mais plus haute, soit en meulant la face

de celui-ci pour augmenter I'éeart



das Spiel. indem man die Stisselkappe durch eine hivhere ersetze
oder nistigenlalls die Oberfliiche der Stasselkappe abschleife,
um den Zwizchenraum zu vergrissern.

Magneteinstellung

Der Magnet ist fiir cine Vorziindung von 23 mm fest eingestellt
(gegeniiber Mitte Anwerfriemenscheibe zu messen). Nitigenfalls
kann diese Vorziindung durch Drehen des Unterbrechers im
Innern des Magnets verdindert werden. Hiezu geniigt es, die
Anwerfriemenscheibe za entfernen. indem der Sechskant-Bele-
stigungsholzen. welcher gleichzeitig als Abziehbolzen dient,
herausgeschraubt wird, Nach Abnehmen der Riemenscheibe
liecgen die Unterbrecher frei und miiszen nun gereinigt und wenn

notwendig neu cingestellt werden,

Auseinandernehmen des Motors.,

A)F

13y

C)*

Zylinderkopf:

Die Kerze wegschrauben, alsdann das Lultleitblech wegnehmen.

damit der Zyvlinderkopf zugiinglich wird.

Pentile :

Zylinderkopt und Ventil-Schutzdeckel abnehmen. Die Feder

mit einem Hebel heben und die Ventilkeile herausziehen.,

Kurbelicelle :

Um eine nur oberlliichliche Priifung vorzunehmen. hebe man

den seitlichen Gehiiusedeckel ab.

st ein komplettes Auseinandernehimen der Kurbelwelle ge-

wiinseht. gehe man wie folgt vor:

a) Motor von der Maschine abnehmen.

by Ventilatorschwungrad mit entsprechendem Werkzeug de-
montieren,

¢} Den Oclsumpl demontieren und mit einem Steckschliissel
von 12 mm den Pleuelstangenkopt Tosen,

d) Den KNolben nach oben stossen.

¢} Vorderes Lager demontieren und gleichzeitie Kurbelwelle
entfernen,

Achtung! Soll der Kolben herausgenommen werden. so demon-

tiere man zuert den Zvlinderkopf und kratze alsdann mit einem

Schaber sorgfiilltie den Russ. der sich anf der oberen Seite des

Zylinders angesetzt hat. weg.
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Regluge de la magneto.

La magnéto avee avance fixe est réglée pour une avance de
23 mm.. mesurée sur la poulie de lancement. Cette avance peut
atre modifice en eas de besoin. en tournant le ruptenr a inté-
rieur de la magnéto, Pour v aceéder, il suffit d’extraire la poulie
de lancement en desserrant =a viz centrale qui fait en méme

temps office de vis d'extraction.

3. Démontage du moteur.

A

B)y*

Cy*

Crlasse

La culusse est aceessible en enlevant la bougie et le capot du

ventilateur,

Sowupapes:

Enlever la culasse et le couvercle des soupapes. Soulever le res-

sort avee un levier et retirer la clavette de la tige de soupape.

P'ilebrequin

Pour une simple inspection. enlever le carter bain d’huile.

Pour un démontage complet:

a) Enlever le moteur de la machine,

1) Démonter avee un outillage spécial le volant ventilateur.

¢) Démonter le carter bain dhuile, ensuite enlever Ta téte de
bielle avee une clef & tube de 12 mm,

d) Pousser le piston vers le haut.

e) Démonter le palier avant. le vilebrequin se démontera en
méme temps que le palier.

Attention! Sil faut sortir le piston. démonter la culasse, puis

enlever soigneusement avee un grattoir la calamine déposée sur

la partie supérieure du evlindre.



20

STORUNGEN

Die nachstehenden Anleitungen sind allein dazu bestinnt, den Besitzer

oder Mechaniker in die Lage zu versetzen, die am hiiufigsten auftreten-

den Stirungen moglichst rasch festzustellen. Sollten jedoch Stérungen

auftreten, deren Ursache nicht behoben werden kann. so empfehlen

wir. den Motor in unser Werk einzusenden.

1. Der Motor springt nicht an.

A) Der Brennstoff gelangt nichi in den §ergaser:

a)
by
)
d)
)
i)

£)

Brennstofthahn geschlossen.

kein Brennstoft im Behiilter.

Leitung verstopft: Abmontieren und reinigen.

Filter im Hahn verstopft: Abmontieren und reinigen.
Schwimmernadel verstopft: Abmontieren und reinigen.
Vergazerdiise verstopft: Aushblasen und mit einem Borsthaar
reinigen.

Luftloch im Behilter verstopft: Reinigen.

B) Der Brennstof] gelungt in den Vergaser:

Zitndkerze ausschrauben und priifen, ob sie fencht ist:

i)

b)

Bei feuehter Kerze:

I. Es wurde zuviel Benzin eingespritat.

2. Der Vergaser wurde zu stark getupli.

3. Die Schwimmernadel schliesst nicht: Freimachen. wenn
eingeklemmt: Nadelsitz ausschleifen oder ersetzen, wenn
beschiidigt,

4. Sehwimmer undicht: Ersetzen,

Bei trockener Kerze:

Ziindkabel wieder aufsetzen. Ziindkerze auf den Zylinderkopf

legen und den Motor von Hand drehen.

s zeigen sich keine Funken:

I. Die Kerze ist verrusst: Mit Biirste und Benzin reinigen.

2. Ziindkerze Leschiidigt: Kerze ersetzen.

3. Ziindkabel gelockert: Kontaktstellen reinigen und Kabel
befestigen.

Ziindkaliel von der Kerze entfernen und Kabelende bis zu
einem Abstand von 2-3 mm gegen den Zyvlinder halten.
Gleichzeitie den Motor von Hand drehen.
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IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT

Les renseignements indiqués ci-apres sont uniquement destinés a per-

mettre 4 Uutilisateur ou au mécanicien de déceler rapidement les causes

de mauvais fonetionnement se présentant le plus fréquemment. Iantres

auses de mauvais fonetionnement peuvent également se produire @ dans

G
ce cas. renvover le motenr a usine,

. Le moteur ne démarre pas:

A) Lessonee otarrive pus au carburatenr:

B

—

a) Robinet dessence fermé.

by Manque dessence.

¢} Conduite houchdée: démonter ef nettover.

dy Filtre du robinet bouché: démonter et nettover.

) Pointeau du carburateur obstrud: démonter et nettoyer.

f) Gicleurducarburateur houché: le déboucher, soit en souffiant.
soit a Maide dun erin ou de tout autre fil non métallique.

g} Trou d'air du bouchon de rézervoir obstrué: nettoyer.

&

[ essence arrive au carburatear:

Dévisser la bougie et controler si elle est humide.

a) La bougie est humide,

1. On a injecté trop d’essence.
2. On a exagérément nové le carburateur.

3. Le pointeau du carburateur ne ferme pas: libérer le poin-
teau s'il est coineé ou le roder STl porte mal sur son sicge.
. Le flotteur est pereé: le remplacer.

) La bougie est seéche.

Remettre le cable sur la bougie, la poser sur la culasse et faire
tourner le moteur a la main.

¢) L'étineelle ne jaillit pas.

I. Bougie encrassée: lanettover avec une brosseet de lessence,
2. Bougie défectueuse: la remplacer.

3. Cable d"allumage mal fixé 4 la bougie: Nettoyer les sur-
faces de contact. Détacher le cable dallumage de la bougie
et approcher lextrémité du cable a 2 on 3 mm. du evlindre
tout en faisant tourner le moteur a la main.
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d) Es springen keine Funken vom Kabel zur Masse iiber:
I.* Unterbrecher verschmutzt: Reinigen.
ik

25 Unterbrecherhebel sitat fest: Frei machen,
3.7 Kontaktsehraube verbrannt: Kondensator und Kontakt-
schranben ersetzen.
1.7 Ziindkabel defekt: Ersetzen.
e) Es zeigen sich Funken an den Kerzenelektroden:

I. Vergaserbefestigung locker: Befestigen.
Yo

Falsehe Magneteinstellung zulolge mangelhalter Montage :
Richtig einstellen.
3.5 Ungeniigende Rompression: Motor zur Priifung an das

Werk senden.

Der Motor springt schlecht an.

A) In jedem Betriehszastand :

In diesem Fall kann irgend ein unter L. aufgefithrter Fehler
Ursache des sehlechten Anspringens sein.

By Nur in baltem Zustand :

()

Die mangelhaften Abdichtungen. die den Zutritt falscher Luft
zu dem noch nicht entziindeten Gemiseh ermiglichen. sind fiir
die Inbetrichsetzung eines kalten Motors besonders nachteilig,
Die Dichtungen dex Zalinderkopfes und der Kerze werden ge-
priift. indem man etwas Oel auf dieselben giesst umd daraufhin
den Motor drehien Lisst. An den undichten Stellen. welehe za
beheben sind. werden siech Lufthlasen bilden.
Nur in warmem Austan-:
a) Ber Vergaser ist iiberfiillt (siche 1. B) a) 2.).
b Brennstoffstand im Vergaser zu hoch:

. Die Sehwimmernadel sehliesst nicht (ziche 1. Byay 3.

2. schwimmer undicht (ziehe 1. 83) a) 1.

Der Motor stelt still.

Ny Der Motor hieilt langsam an :

Ale unter 1. (der Motor .-«‘|b|‘il|j_'! nieht i“l}Ellllli‘_’:(‘f—i‘llll‘"'ll Betriebs-
stirungen kinnen Ursache des Anhaltens sein. Stérungen. die
aul cine fehlerhafte Ziindang zuriickzafithren sind. verursachen
meistenz ein plitzliches Anhalten. ohne vorherigen unregelmiis-
sigen Laul. Diejenigen Stérungen. welehe aus einer schlechten

Verbrennung entstehen. verursachen oft einen vorherigen unre-
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d) Létincelle ne jaillit pas a lextrémité du cable.
1% Rupteur de Ta magnéto encrassé: nettover.,
2% Levier du ruptenr grippé: réajuster.
3. Vis du rupteur bralées: remplacer le condensateur et les
vis du rupteur.
L Cable dallumage défectuenx: remplacer.
¢) Létineelle jaillit entre les lectrodes de la hougie,
1. Fixation du carburateur desserrée : resserrer.
2.# Faux calage de la magnéto a la suite d'un remontage défec-
tueux: corriger.
3.5 Manque de compression: renvover le moteur d I"usine,

Le moteur démarre difflicilement.

A) Dans w'importe quelle condition de marche :

Iin pareil cas. 'un queleonque des défauts signalés sous I. peut

otre la cause de la mize en marche difficile.

B) Seulenment lorsque le moteur est froid :

Les défauts d'étanchéité provoquant des entrées dair sur e
mélange non explosé. sont particuli¢rement nuisibles 4 la mise
en marche d'un moteur [roid.

Controler étanehéité des joints de la culasse et de la bougie, en
fuisant tourner le moteur 4 la main apres avoir versé un peu
dhuile sur ces organes. Des hulles d'air =¢ formeront la o0 un

manque Cétanchéité doit ctre climind.,

) Sealenient lorsque le mutear est clhaud :

a) Carburateur trop nové (voir 1. B)a) 2).

b) Niveau d'essence trop haut dans le carburatenr (voir 1. 13).
I. Le pointean du flottear ne ferme pas (voir a) 3.).
2. Flotteur pered (voir 1. By ay 1.).

l.e moteur s’arrdéte.

A) Le moteur s"arréfe lentement :

Toutes les irrégularités de foncionnement signalées sous 1. (le
motenr ne démarre pas) peuvent provoquer Farrét du moteur.
Les pannes dues & un défaut d'allumage provoquent généralement
un arrét qui n'est pas préeédé dune marche avee retour de gaz
au carburateur. Chercher le défaut en suivant. dans Fordre les

instructions données sous |,
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eelmiissigen Laul. Betriebsstoffmangel macht sich dureh « Spuk-
ken» des Vergasers hemerkbar, Die Ursache der Stirung ist
durch aufeinanderfolgende Priifung der unter 1. aufgefiihrten
Fehler festzustellen.

Der Motor steht plitzlich still:

Plistzliches Stillstehen ist oftmals die Folge eines Festklemmens
des Kolbens oder eines Ventils. Die Ursachen Kkinnen folgende
sein:

a)® Ungeniigende Schmierung oder schlechte Oelsorte.

by* Motor ungeniigend eingelaufen,

o) Uebherhitzung des Motors durch zu armes Gemiseh.

)y Sehlechte Kithlung oder verstopftes Ventilatorgehiiuse,

ey Verwendung einer nicht passenden Kerze.

Der Motor soll in dasWerk eingesanit werden,

1. Unregelmiissiger Gang,

Die unregelmiissige Arbeitsweise withrend des Betriebes wird oft durch

mehrere zusammen auftretende Fehler hervorgerufen. In diesem Falle

sind siimtliche Stérungen zu beheben.

A)

B3)

Der Motor Llopft oder Klingelt.

a) Verwendung einer nicht passenden Ziindkerze,

by Das Gemisch ist zu arm: Diise oder Leitung teilweise verstopit
(sieche 1. A). Falzche Luft in der Ansaugleitung (siehe 2. 13).

¢)* Explosionskammer verrusst.

dy* Motorlager ausgelaufen.

Der Motor wird heiss und sielt nicht an.

a) Kontrolle wie unter A) ausfiihren.

) Auspullrohr oder Auspufftopl verstoplt.

¢) Mangelhafte Schmierung: zu wenig oder schlechtes Oel.

d) Lufteintrittsieh verstopft.

Der Motor soll nicht unnitig demontiert werden. Er ist sorgfiiltig

cingestellt und bedarf keiner weiteren Regulierung. Bei auftre-

ten von Schwierigheiten ist das Werk zu Rate zu ziehen,

Bemerkungen: Alle mit ¥) bezeichneten Eingriffe miissen durch einen

erfahrenen Mechaniker vorgenemmen werden,
Defekt gewordene Motoren, die sich noch unter Garantie befinden, sol-

len nicht demontiert, sondern ohne jegliche vorherige Reinigung in

nser

Werk eingesandt werden, ansonst Garantieanspriiche abgewiesen

werden, (Siehe Seite 31 « Garantie ».)
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B) Le moteur s’arréte brusquement :
Un arrét brusque est généralement provoqué par le grippage du
piston ou d'une soupape, di a:
a)* Graissage défectueux: trop faible quantité d"huile,
b)* Moteur insuffisamment rodé,
¢)® Moteur surchaullé par suite d'une carburation trop pauvre.
d)* Défaut de ventilation par obstruction du carter ventilateur,
e)* Utilisation d’une bougie d'un tvpe ne convenant pas.
Renvoyer le moteur a Musine.

. Marche irréguli¢re.
Les irrégularités de fonctionnement pendant la marche sont fréquem-
ment provoquées simultanément par plusieurs défauts, S'efforeer, en
pareil cas, d’¢liminer toutes les causes de mauvais fonctionnement.
A) Le moteur cogne ou cliquette :
a) Utilisation d’une bougie d’un tvpe ne convenant pas.
b) Carburation trop pauvre: gicleurs ou conduite partiellement
bouchés (voir 1. A).
¢) Chambre d’explosions encrassée.
d) Usure des paliers.
B) Le moteur chauffe et ne tire pas:
a) Effectuer les mémes controles que sous A).
L) Conduite ou pot d’échappement bouché. Passer le pot d’échap-
pement a la flamme,
¢) Graissage défectueux: trop faible quantité d’huile ou huile
de mauvaise qualité,
Ne pas entreprendre inutilement le démontage du moteur. Soi-
gneusement mis au point. le moteur n'exige aucun réglage sup-
plémentaire. En cas de difficultés, consulter T'usine dont les
services sont a Plentiére disposition de Putilisateur.

Remarque: Toutes les opérations marquées ) doivent étre effectuées
par un mécanicien qualifié.

Ne pas démonter un moteur aceidenté s7il est encore sous garantie, au
risque de perdre cette derniére, Le renvover 4 lusine tel quel, sans le
nettoyer.,



Stérungstiabelie

Betri fihahn geschlussen

. | Kein Betriehsstoff im Hehitlte:
Dier Betrichsstoli getangt | Hetrie ung verstoplt

micht in den Verpaser Hetriebsstoffhahe Gl ERE L i o
o ;ﬁm——f Betnehsstoffleitung i ]_l\-'I:t"'.-I:-I:n::“T:-;"\-':-:_f:::!‘::‘r-'lm verstoplt
t Vergaserdilse verstopft
Luftloch im Behilterdeckel verstopft
Zuviel Betriehsstoff cingespritat
Vergaser ihertrichen petuplt

E\"{'u sernadel peklemmt

Ther Motor springt
Sehfecht oder micht an

[hie Kerze st feucht

MNadels bpenutzt oder beschdduet
Vergaserschwimmer undicht

Betrichsstofl im Verpaser verdunstet, ru viel Oel
Elektroden der Zundkerze verschmutz
Cundkerze defekt

fiindkersenkabel Jose

Unterbrecher verschmutzt *

Unterbrecher Hebel gpeklemmt
Kontaktschrauben am Unterhrecher verbrannt *
Kondensator verbrannt

Liindkerzenkabel defekt oder schlecht isoliert *
rgaser lose

che Luft in der Ansaugleitung

stelle *

h ungenugend peschoftelr
Rompressun Kolhenringe kleben fest *

3er Betnebsstotl pelangt)
T dlen Verjaser

kein Funke an
ger £h "

fen Fimke am
tabrischuh

[ie Kerze ist trocken

Isr Mpior mat

Funke an Femaressian

Lundkerze defekt
Elektroden der Fiindkerze verschmutzt
Zindkerzenkabel lose
Unterhrecher verschmuotzt ©
Hontaktschrauben am Unterbrecher verbrannt *
Kondensator verbrannt *
Zindkerzenkabel defekt oder schlecht isoliert ®
Kein Hetrichsstoff mehr
[ier Motor Stilistand nach vorherigem Betrie ft hi n
FTeb stehen unregeimassigen Giang Hetrie ff verstopft
Betrichsstot Filter im Hetrichsstoffhahn verstopft
hahn offen Vergasernadel verstopft
Vergaserd verstopft
Luftloch im Behditerdeckel verstopft
Vergaserschwimmer undicht
d*

Stillstand ohne vorherigen Hemn Funke an
unregelmAssgen (rang der Rerze

Kaheigchyh

Betriebsstuli-
Initung Tres

Motor ungeniigend eingelaufen *
Zu lange Vollgasbelastung *
Vergasungsgemisch zu arm *
VentilatorgehSuse verstopft ©
Ziindkerze schlecht *

L8] 1 r 5 Kolben geklemmt

Sehmiefuny

Vergasungsgemisch zu arm
[~ Zundkerze schiecht

Motor verrusst *

Lager abgenutzt *
MME Auspufftopf verstopft *
Vergasungsgemisch zu arm
HBetrichsstoff flicsst nicht gut
Schmierung ungeniigend
t Ventilatorgehiduse verstopit

Der Motor klopit oder klingelt

[deyr Motor wird heiss und zieht nicht

Luftfilter am Ventilator verstopit
Entleerungshahn am Motorgehfuse offen

4 Fingriffe, welche nur durch einen erfaliconen Mechaniker gaspefithrt werden diirfen.



Tablieau pour ia recherche des pannes

[yéepart difficile

Hotinet o essence ferme

Pas d'essence au réservoir

I'cagence narnive
Pas au carburateur Huobinet essence

ouvert

La bougie est bumide

Conduite essence bowch
rC Filtre du rehinet bouché

Painteau du carburateur obstrue

E (i leur du carburateur houché

Trow o air howchan réservoir bouche
npecte trop o essence

= Trop nove le burateur

Feointeiau carburatewr coinee

Conduite libre

1. essence arrive
au carburateur

La bougre est seche

= Siege pointean use o abimé

P Flotteur du carburatear peroe

— Fssence cvaporée dans carburateus, trop o hule
Electrodes de hougiv encrassces
Houpie defectaeuse
Cable de boagic mal fixe

Fas Jd etncelle

Arrdl non precede

T 13 bougle [ Rupteur envrass
Pny o & [ Levier de ruptear coinee *
au erre f i5 de contact ruplewr brileey -
[ Condensateur brobé =
T Cable de bougie casse ouomal sole
Carburateur desseree
\e muteur 8 o¢ | Prrase o air sur la conduite admission
Etimeelle o la [Tompreasen [ Faus calage de la magneto
— hougie na pas o Melange essence-huile mal b
LEMBTRITN Svpgments colles ©

Hougie defectueuse

~“";|*‘E Electrodes de bowgie encr
peree. Cable de bougie desserre

Arret

‘Tune marche irrégulivre

Arrct precede o une

Pas i etincelle

Rupteur encrasse *

Vis de cont ot rupteur brilees *
Condensatewr brode *

Cithle de boapeic sl el isole *
Plus o essence

Robinet d essence ferme

A Ta bougie

Fa 0 elinceis
au aerre hi

marche arregulicre

Arrét vinlent

—————— Conduite essence hachee

Filtre du robinet boucheé

Pomteau du carburateur ohstrue
fiicleur adu carburateur bouche

Trow d air bouchon féservoir ohsirue
Flotteur du carburateur perce
—————— {iraissape insuffisant *

Muterr see rode *

Raobinet essence;
nuvert

Conituite tbre

Histon pgrippe

Lo moteut copne ou cliguette

Marche i plein gaz de trop longue duree *
Carhufation trog pauvre *

Carter ventilateur abstrué =

Mauvaise bougie *

faraeanne

Carburation trop pauvoe

=

Marehe irrégulicre

Lo tneear chauffe el ne tire pas

Mauvaise bougic
Muteur encrasse *
Usure des paliers
Pot déchappement houche *
Et'afnumlinn trop pauvre

1. Essence arrive mal
j tiraissape insuffis

“p Operaiions ae devant ére

effectuées

Carter ventilateur shstrue
Filtre du ventilatear bouche
Huhinet de vidange carter nuvert

que par un mecanicien gualfre



WERKZEUG

Jedem Motor werden einige Hilfswerkzeuge beigelegt, mit Hilfe der-
selben ein Priifen und Einstellen des Motors miglich ist. Diese Werk-

zeuge umfassen:

O

1. 1 Doppel-Gabelschliissel 8x9. . . . Din 658
2. 1 Doppel-Gabelschliissel 11 x 1L . . ¥VSM 35901
3. 1 Lehre (Kerze-Unterbrecher) . . . 2063x9

4. 1 Steckschliissel 1dmm . . . . . . . 268 x 12

5. 1 Dorn fiir Steckschliissel . . . . . . 209 - A

6. 1 Doppel-Steckschliissel . . . . . .. Q189 x 2

1 Schraubenzieher 8 10 mm. . . . . 267- A
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OUTILLAGE

A chaque moteur est joint un outillage permettant certains démontages.
réglages et essais de celui-ei.
I comprend:

1 2 3 4 5 6 7
I. 1 Clef a fourche double 8x9 . . . DIN 658
2. 1 Clef & fourche double 11 x11 . . VSM 35901
3. 1 Jauge (bougie-rupteur) . . . . . . 263 x9
l. 1 Clef a douille 11 mm.. . . . . .. 208« 12
5. 1 Broche clef a douille. . . . . . . 269 - A
6. 1 Clefapipel7x21. ... ..... 9189 x 2

I Tournevis 8/10 mm.. . . . . . .. 267 - A

=1
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GARANTIE

Unsere Garantie erstrecht sich anf eine Dauver von sechs Monaten, ge-
rechnet vom Datum der Ablieferung der Motoren, ab unser Werk. Diese
Frist wird jedoch auf drei Monate herabgesetzt. wenn die Motoren im
Tag- und Nachtbetrieb cingesetzt werden,

Unszere Verantwortung heschriinkt sich ausschliesslich aul den kosten-
losen Ersatz in unserem Werk der von uns als fehlerhaft anerkannten
Bestandteile. Arbeitslishne, Transportkosten usw. gehen zu Lasten des
Aultraggebers,

Schiiden, welche durch mangelhaften Unterhalt. Nachlissigkeit oder
Nichtheachtung unserer Yorschriften verursacht worden sind, fallen
nicht unter unsere Garantiebedingungen. Unsere Garantiepflicht fillt
ebenfalls dahin, wenn an unseren Motoren nachtriiglich von Drittper-
sonen Abiinderungen vorgenommen worden sind.

Wir lehnen ebenfalls jede Verantwortung ab fiir Fabrikationsfehler
oder mangelhaftes Funtionieren von Geriiten. Zubehér oder Bestand-
teilen., welche ausserhalb unserem Werk hergestellt wurden. In solchen
Fiillen gilt die uns von unserem Unterlieferanten gewiihrte Garantie.
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GARANTIE

Notre garantie est valable pour une durée de six mois, des la date de
sortie des moteurs de nos usines. Néanmoins, cette durée est réduite a
trois mois 5'il s"agit de moteurs fonctionnant jour et nuit.

Notre responsabilité est limitée strictement a I'échange gratuit en nos
usines des picees reconnues défectueuses par nous. Les {rais de main-
Foeuvre. de transport, ete. sont a la charge du commettant.

Les avaries cansées par un mauvais entretien, négligenee, inohservation
de nos instructions. ne peuvent bénéficier de notre garantie. Notre
garantie sannule également au cas o des transformations sont entre-
prises par de tierces personnes sur nos moteurs.

Nous déclinons de méme toute responsabilité quant aux vices de fabri-
cation des appareils. accessoires ou picces qui ne sont pas construits
dans nos usines. Dans ce eas, la garantie sera celle accordée parle four-

NISSeUr.






